Resumo do Status 2024:
Fatores de Risco em Seguranca no Transito

Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety
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Tedéncias de Excesso de Velocidade
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Tedéncias de Excesso de Velocidade
(Motociclistas)
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A partir de 2022, a Johns Hopkins International Injury Research
Unit, por meio da Iniciativa Bloomberg para Seguranca Viaria Global

(BIRGS], vem realizando acdes em Campinas para reduzir lesdes e
mortes no transito.

O relatorio a seguir destaca os resultados de um estudo em
andamento que realizou observacées de trés fatores de risco:
velocidade, uso de capacete e uso do cinto de seguranca. Os
resultados sao baseados em dados coletados entre outubro
de 2022 e marco de 2024.
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Mortes no Transito em Campinas

159 Mortes no transito por tipo de usuario, 2023
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O Os usuarios vulneraveis das vias (motociclistas,
. _ pedestres e ciclistas) foram responsaveis por
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0O uso correto do capacete
entre todos os ocupantes
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Velocidade em Campinas

20% dos condutores foram observados
excedendo o limite de velocidade das vias .

0s motociclistas foram observados excedendo
0 limite de velocidade quase trés vezes mais
(47%) em comparagdo com os condutores de
veiculos leves (17%).
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A velocidade observada foi maior em vias locais
(22%) e coletoras (24%) em comparacdo com as
vias arteriais [15%).

Considerando a recomendacado global de limites
maximos de velocidade em dreas urbanas (30
km/h para vias locais e coletoras e 50 km/h para
vias arteriais), 70% dos condutores observados
excederam as velocidades recomendadas.
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Principais Resultados so

a Velocidade em Campin

0 excesso de velocidade foi maior entre os motociclistas.
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0 excesso de velocidade foi alto em vias
coletoras e locais.
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Uso de Capacete em Campinas
0 uso correto do capacete foi menor 0 uso de capacete em vias arteriais
entre 0os homenss (94%) em comparacao @ foi de 92%.

com as mulheres (96%).

0 uso correto do capacete entre todos o0s 0 uso correto do capacete foi semelhante
motociclistas foi alto (94%). nas vias arteriais (92%), coletoras (95%)

e locais (94%).
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Principais Resultados sobre o
Uso de Capacete em Campinas

0 uso correto do capacete foi menor entre 0 uso correto do capacete foi semelhante entre
os condutores motociclistas em diferentes tipos de vias
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Uso do Cinto de Seguranca e de Dispositivos
de Protecao Infantil em Campinas

N 0 uso do cinto de sequranca, entre todos os v 0 uso do cinto de seguranca foi muito
3 ocupantes com idade 12 anos, foi 85%. ‘gﬁ‘ baixo entre os passageiros adultos no

hanco traseiro (33%).

0 uso de dispositivos de retencao infantil 0 uso do cinto de seguranca foi haixo
foi muito baixo entre criancas com idade entre todos os ocupantes de veiculos

de 5a 11 anos (13%). pesados (54%).
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Principais Conclustes sobre o Uso do Cinto de Seguranca
e de Dispositivos de Protecao Infantil em Campinas

0 uso do cinto de seguranga entre 0s passageiros adultos
do banco traseiro e o uso do dispositivo de retengao infantil
entre as criangcas com 5 a 11 anos de idade foi muito baixo
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0 uso de cinto de seguranca foi menor entre os
passageiros em veiculos para fins comerciais
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Recomendacoes

Agentes de Tréinsito e Empresa Secretaria de Transporte de
Municipal de Desenvolvimento Campinas e Prefeitura
de Campinas (EMDEC)

« Implementar campanhas de midia de massa em
» Aumentar a fiscalizacao: coordenagao com a fi scalizagao, focando:

. . N » Nos perigos do excesso de velocidade.
« Dos limites de velocidade, principalmente entre

motociclistas. » Nouso de cinto de seguranca e de dispositivos de
retencgao para criangas.
» Do uso correto do capacete.
» Desenvolver um plano de gestdo de velocidade para

» Do uso do cinto de segurancga, principalmente Campinas para promover o estabelecimento de velocidades
entre os passageiros adultos no banco traseiro. seguras (de acordo com as recomendactes da OMS] e
a padronizacgao dos limites de velocidade em vias com

» Do uso de dispositivos de retengdo para criangas e o o o e

apropriados a idade.

» Adotar e implementar o limite maximo de 50km/h em
areas urbanas e limite maximo de velocidade de 30km/h
para vias onde exista interagdao entre o trafego de veiculos
motorizados e o de pedestres e ciclistas.

« Implementar medidas de moderagao de trafego, como
T | lombadas, rumble strips (guias sonoras), sinalizagao de
International . B A .
2 JOBEELSBERG?CI;I&FS Injury Research Unit velocidade segura e areas de transito calmo.
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