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LISTA DE SIMBOLOS E ABREVIATURAS

ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas

AEA Alta Eficiéncia Ambiental

Aliment. Alimentador

Altercamp Cooperativa de Trabalho e Transportes em Campinas
AO Alteracdo Operacional

AOP Avrea de Operacfo Preferencial

APG Area de Planejamento de Gest&o

Ar Cond. Ar Condicionado

Art. Articulado

Av. Avenida

Biart. Biarticulado

Br. Bardo

BRS Bus Rapid Service

BRT Bus Rapid Transit

C. Grande Campo Grande

C. Médico Centro Médico de Campinas

Complement. Complementar

Ch. Chécara

CMEF Companhia Mogiana de Estradas de Ferro

Cooperatas Cooperativa de Trabalho dos Proprietéarios de Veiculos do Transporte Coletivo de Campinas
Conj. Hab. Conjunto Habitacional

Conj. Res. Conjunto Residencial

Conv. Convencional

Cotalcamp Cooperativa dos Trabalhadores Autdnomos e Alternativos de Campinas
CTB Cadigo de Transito Brasileiro

D. Pedro Dom Pedro

DOTS Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel
DiC Distrito Industrial de Campinas

Dist. Distrito

Dr. Doutor

EMDEC Empresa Municipal do Desenvolvimento de Campinas S/A
Est. Estacdo

FERROBAN Ferrovias Bandeirantes S/A

FR Fator de Renovacao

FUPAM Fundacéo para a Pesquisa em Arquitetura e Ambiente
Gal. General

Interset. Intersetorial

IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IPK indice de Passageiros por Quildmetro

ITS Sistema Inteligente de Transporte

Jd.

Jardim




Km Quilémetro, unidade de espago, 1.000 metros
Km/h Quilémetro por hora, unidade de velocidade
L Leste

Lat. Latitude

Long. Longitude

LUOS Lei de Uso do Solo

MIDI Mididnibus

MINI Miniénibus

N Norte

NBR Norma Brasileira

NO Noroeste

O Oeste

oD Origem-Destino

O. Verde Ouro Verde

PAC Programa de Aceleracdo do Crescimento
PDUI Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado
Pe. Padre

PMC Prefeitura Municipal de Campinas

PMM Percurso Médio Mensal

PMurb Plano de Mobilidade Urbana

Prof. Professor

PT1 Porto Terminal |

PT2 Porto Terminal 11

PUC Pontificia Universidade Catolica de Campinas
PVD Passageiro Viagem Dia

PVMC Plano Viario do Municipio de Campinas
Rede 24 h Rede de Transportes vinte e quatro horas
Res. Residencial

RMC Regido Metropolitana de Campinas
ROL Relatério Operacional da Linha

S Sul

Shop. Shopping Center

SO Sudoeste

SIVIM Sistema Viario Metropolitano

Sra. Senhora

Sta. Santa

Sts. Santos

UNICAMP Universidade Estadual de Campinas
UTM Universal Transversa de Mercator

TCU Transporte Coletivo Urbano

Term. Terminal

VL. Vila

VLT

Veiculo Leve sobre Trilhos







1. INTRODUCAO

1.1. Este apéndice contém o Projeto Basico do Novo Sistema de Transporte Coletivo

Publico do Municipio de Campinas.
2. OBJETIVO

2.1. O projeto basico tem por objetivo apresentar o Novo Sistema de Transporte Coletivo
Publico do Municipio de Campinas, observando sua concepc¢do, particularidades,

implantacéo e execucéo.
3. DEFINICOES

3.1. Visando subsidiar os licitantes quanto aos conceitos desenvolvidos na elaboragéo da
nova rede de Transporte Coletivo Urbano (TCU), serdo estabelecidos critérios
organizacionais e operacionais a serem adotados de maneira a facilitar a execucéo da
atividade fim e possibilitar seu entendimento.

3.2. As informagdes aqui apresentadas deveréo atender as legislagdes vigentes e fornecer
um arcabouco legal aos prestadores de servico, gestores e demais entidades para a
tomada de deciséo.

3.3. Os veiculos do TCU de Campinas terdo nomenclatura, logomarca e cores proprias,

em consonancia as divisdes operacionais e metodologias aqui estabelecidas.

3.4. Caracterizac¢ao do servico

3.4.1. O TCU é um servico de carater essencial, representando o Unico modo de
transporte coletivo de tracdo acessivel a populacdo mediante pagamento de tarifa
individual. No planejamento do sistema viario e na organizacao da circulacéo de
veiculos e pedestres, 0 TCU tera prioridade sob os demais modais motorizados.
Seus principais pardmetros como horarios, itinerarios e tarifas deverdo ser pré-
fixados pelo poder publico, além de disponibilizados aos cidadaos para consulta

prévia.



3.5. Servico convencional

3.5.1. O Servicgo convencional é aquele executado por pessoa juridica, atuando em linhas
radiais, diametrais, perimetrais, alimentadoras ou troncais. Da-se através de
onibus ou outro veiculo de transporte de passageiros em uso, ou a ser utilizado no
futuro, com operacdo regular e a disposicao permanente do cidadao, contra a Unica
exigéncia de pagamento de tarifa fixada pelo Executivo, conforme Lei Municipal
n®11.263/02.

3.6. Servico alternativo

3.6.1. O Servico alternativo € aquele que pode ser executado por trabalhadores
autbnomos ou cooperados, atuando de modo complementar ao sistema
convencional, contra a unica exigéncia de pagamento de tarifa fixada pelo

Executivo, conforme Lei Municipal n° 11.263/02.

3.7. Servico seletivo

3.7.1. O Servigo seletivo € aquele que pode ser operado por concessionarios ou
permissionarios do sistema de TCU e colocado a disposi¢cdo da populacédo, com
tarifa e conforto diferenciados, nos termos da Lei Municipal n® 11.263/02. A
prestacdo do Servico Seletivo fica condicionada a autorizacdo especifica nos
termos do Decreto N° 15.244/2005, havendo a possibilidade futura de sua

contratacdo sob demanda (1)



3.8. Areas de operacio preferencial

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

Para efeito da concessdo da operacdo do TCU em Campinas, 0 Municipio sera
dividido em 02 Lotes, cada um abrangendo 03 “Areas de Operagio Preferencial”
(AOP). O territorio restante, “Area Central”, (Neutra), sera operado por ambas as
concessionarias. A Figura 1 ilustra as 06 AOP e a Area Central.

A distribuicdo das regides respeitard os conceitos de equilibro de rede em
cobertura geografica, e distribuicdo dos corredores do BRT.

A concessao referente a cada Lote correspondera a exploragédo do TCU em linhas
que atuam com extensdes predominantes dentro dos limites municipais, sem levar
em consideracao a area neutra cuja operagdo sera comum.

Né&o obstante, as AOP contidas em cada Lote, ndo serdo de exploracédo exclusiva,
sendo que a atribuicdo de linhas relacionadas ao Servico Convencional e
Alternativo obedecera aos critérios estabelecidos na secéo 2.5.2 deste Apéndice.

3.9. Descri¢ao dos lotes de concessao

3.9.1.

3.9.2.

Os lotes serdo descritos por marcos geograficos, ou Pontos de Referéncia, de
maneira a conformar um poligono cujos limites margeardo vias, leitos férreos,
corpos d’4gua ou linhas imaginarias. O sistema de coordenadas adotadas sera a
Universal Transversa de Mercator (UTM), com Datum Corrego Alegre e Fuso 23°
Sul.

Além das plantas referentes a cada Lote, serdo descritos, quando possivel, 0s

logradouros correspondentes aos limites espaciais.



Figura 1 — Areas de Operagcéo Preferenciais e Area Central
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Fonte: EMDEC

3.9.3. Lote 1 - Norte (N)

3.9.3.1. A Figura 2, em conjunto com a Tabela 1, apresenta as coordenadas geogréaficas e
descri¢do dos logradouros que conformardo o Lote 1 — Norte, numerado com o
algarismo 1 e associado ao ponto cardeal Norte (N). Além dos pontos descritos,
os limites do Municipio de Campinas e os Municipios de Pedreira, Jaguarilna,
Paulinia, Sumaré, Hortolandia, Monte Mér e Indaiatuba, complementam o
perimetro do Lote Norte.



Figura 2 — Mapa Do Lote 1 — Norte (N)
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Tabela 1 — Coordenadas Geogréficas e Descri¢cdo dos Pontos do Lote 1 — Norte (N)

PONTO LAT. (°) LONG. (°) DESCRIGCAO OBSERVACAO

1 -22.9686856 | -47.1840774 | Rua Doutor Antonio Carlos Calichio | Campo Grande — Divide as Areas 1 e 2.

2 -22.9546563 | -47.1606394 | Rua Professora Carolina de Oliveira Perto Campo das Margaridas- Divide as
Areasle2.

3 -22.9565807 | -47.1450101 | Rua Sem Nome 18 Perto Rio Capivari- Divide as Areas 1 e 2.

4 -22.9450250 | -47.1261237 | Rodovia dos Bandeirantes Cidade Satélite Iris — Divide as Areas 1 e 2.

5 -22.9299511 | -47.1276138 | Rua Tenente Geraldo de Camargo Jardim Ipaussurama — Divide as Areas 1 e 2.

6 -22.9199179 | -47.1109146 | Rua Oswaldo Oscar Barthelson Residencial Parque Fazenda — Divide as
Areasle 2.

7 -22.9129806 | -47.0991679 | Prolongamento Anhanguera Campinas — Divide as Areas 1 e 2.

8 |-209120014 |-47.0828858 ﬁ‘rf:r':la Doutor Abelardo Pompeo o | g0 Divide as Areas 1 e 2.

9 -22.9139434 | -47.0726890 | Avenida Prefeito Faria Lima Botafogo — Divide as Areas 1 e 2.

10 -22.9119950 | -47.0693497 | Rua Guaira Botafogo — Divide as Areas 1 e 2.

11 -22.9135111 | -47.0636448 | Corredor BRT Ouro Verde Centro — Divide as Areas 1 e 2.

12 -22.9097319 | -47.0627973 | Avenida Jodo Jorge Centro — Divide as Areas 1 e 2.

13 -22.9061770 | -47.0742887 | Botafogo Campinas — Divide as Areas 1 e 2.

14 -22.9031796 | -47.0731369 | Avenida Bardo de ltapura Botafogo — Divide as Areas 1 e 2.

15 -22.887962 -47.0606983 | Avenida Bardo de Itapura Jardim Guanabara — Divide as Areas 1 ¢ 2.




16 -22.887064 -47.0597155 | Avenida Bardo de Itapura Jardim Guanabara — Divide as Areas 1 e 2.
17 | -22.8893811 |-47.0566323 | Rua Doutor José Inocéncio de Cambui - Divide as Areas 1 e 2.
Campos
18 -22.8890976 | -47.0537093 Rua Maria Monteiro, 1742 Cambui — Divide as Areas 1 e 2.
19 -22.8907235 | -47.0542527 | Rua Almirante Tamandaré Cambuf — Divide as Areas 1 e 2.
20 -22.9015972 | -47.0508068 Rua Maria Monteiro Cambui — Divide as Areas 1 e 2.
21 -22.8991726 | -47.0422656 | Rua Hermas Braga Cambuf — Divide as Areas 1 e 2.
22 -22.8963967 | -47.0381949 | Jardim das Paineiras Campinas — Divide as Areas 1 e 2.
23 -22.8643655 | -47.0259888 | Jardim Madalena Campinas — Divide as Areas 1 e 2.
24 -22.8024627 | -46.921622 Sousas Campinas — Divide as Areas 1 e 2.
25 -22.7836938 | -46.9055796 | 200 metros Rio Jaguari (Pedreira) Pedreira — Divide as Areas 1 e 2.
26 |-22.7800847 | -46.9025311 | LiMite entre oS municipios de Divisa Municipio entre Pedreira — Campinas
Campinas e Pedreira
27 -22.7630765 | -46.9046358 | Rua Padre Francisco Salvino Divisa Municipio entre Pedreira — Campinas
28 -22.7442279 | -46.9376162 | Avenida Antonio Ignacio Pupo Divisa Municipio entre Pedreira — Campinas
29 227297700 | -46.9578613 leltg entre os mu_n’lmplos de D|V|sq Municipio entre Jaguaritna —
Campinas e Jaguariuna Campinas
30 227477359 | -46.9789204 leltg entre os mup/|0|p|os de D|V|sq Municipio entre Jaguaritna —
Campinas e Jaguariuna Campinas
Rodovia Governador Doutor Adhemar | Divisa Municipio entre Jaguaritna —
31 -22.7373191 | -47.0173913 Pereira de Barros Campinas
B ) Limite entre os municipios de Divisa Municipio entre Jaguaritna —
32 227349821 47.0416763 Campinas e Jaguaritina Campinas
. . Divisa Municipio entre Recanto das
33 -22.7657403 | -47.1006012 | Avenida Doutor Roberto Moreira Anhumas — Campinas
34 -22.7819287 | -47.0973098 | Rua dos Manacés Divisa Municipio entre Floresta — Campinas
35 -22.8002440 | -47.1092035 | Jardim Cazellato Divisa Municipio entre Betel — Campinas
36 -22.8049325 | -47.1617252 | Jardim Pari Divisa Municipio entre Betel — Campinas
37 | -22.8556438 | -47.1599069 | Rua Papa Sao Linos Divisa Municiplo entre Vila Padre Anchieta
— Campinas
38 -22.9107972 | -47.1933519 | Rodovia dos Bandeirantes D|V|s§ Municipio entre Hortolandia —
Campinas
39 229109612 | -47.2459049 Rodovia Jornalista Francisco Aguirre D|V|sa_ Municipio entre Monte Mor —
Proencga Campinas
40 229562890 | -47.2276330 leltg entre os municipios de D|V|sa_ Municipio entre Monte Mor —
Campinas e Monte Mor Campinas
Fonte: EMDEC
3.9.4. Lote2-Sul (S)

3.9.4.1. A Figura 3, em conjunto com a Tabela 2 — Coordenadas Geogréficas e Descri¢ao

dos Pontos do Lote 2 — Sul (S) apresenta as coordenadas geograficas e descri¢ao

dos logradouros que conformardo o Lote 2 — Sul, numerado com o algarismo 2 e

associado ao ponto cardeal Sul. Além dos pontos descritos, os limites do
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Municipio de Campinas e os Municipios de Indaiatuba, Itapeva, Valinhos,

Morungaba e Pedreira, complementam o perimetro do Lote Sul.

Figura 3 — Mapa do Lote 2 — Sul (S)
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Tabela 2 — Coordenadas Geogréficas e Descri¢do dos Pontos do Lote 2 — Sul (S)

Fonte: EMDEC

PONTO LAT. (°) LONG. (°) DESCRICAO OBSERVACAO
1 -22.9686393 | -47.1839462 | Rua Doutor Antonio Carlos Calichio ;80 m Rio Picarrdo — Divide as Areas 1 e
2 | -20.9500852 | -47.1668369 | Avenida Nelson Ferreira de Souza 200 m Rio Capivari - Divide as Areas 1 ¢
3 22.0423663 | -47.1348701 Rua Erofessor Geraldo de Campos Nyc_leo Residencial Cidade Satélite Iris —
Ferreira Divide as Areas 1 e 2.
4 | 22.9427618 | -47.1261717 | Rodovia dos Bandeirantes Sidade Satélite Iris ~ Divide as Areas L e
5 | -22.9299000 | -47.1276011 | Rua Tenente Geraldo de Camargo Jzard'm Ipaussurama — Divide as Areas 1 e
6 | -22.9280809 | -47.1201324 | Rua Professor Mauricio Knobel Residencial Parque Fazenda - Divide as
Areasle 2.
7 -22.9193756 | -47.1101284 | Parada Londres Avenida John Boyd Dunlop - Divide as
Areasle 2.
8 -22.9153413 | -47.1023798 | Rua Oswaldo Oscar Barthelson, 313 Vila Saturnia — Divide as Areas 1 e 2.
9 -22.9120742 | -47.0827206 ﬁ\r{r?:rladla Doutor Abelardo Pompeo do Botafogo — Divide as Areas 1 e 2.
10 | -22.9133994 | -47.0774211 ﬁ:ses”;ga Doutor Pedro Salomdo José | g ato00 — Divide as Areas 1 e 2.
X 1x Corredor BRT Ouro Verde — Divide as
11 -22.9126511 | -47.0632966 | Estacdo Jodo Jorge Areas1e 2.
12 -22.9097250 | -47.0628086 | Avenida Jodo Jorge Centro — Divide as Areas 1 e 2.
13 -22.9117760 | -47.0572312 | Avenida Aquidaba, 280 Centro — Divide as Areas 1 e 2.
14 -22.9031121 | -47.0492872 | Rua Maria Monteiro Centro — Divide as Areas 1 e 2.
15 -22.8990308 | -47.0426486 | Rua Hermas Braga Cambui — Divide as Areas 1 e 2.
16 | -22.8035386 | -47.0339545 | Avenida José Bonifacio Jardim das Painelras — Divide as Areas 1 e
Avenida Doutor Nelson Noronha . . L <
17 -22.8870904 | -47.0242433 Gustavo Filho Vila Brandina — Divide as Areas 1 e 2.
18 -22.8810633 | -47.0143643 | Rodovia Dom Pedro | Jardim Madalena — Divide as Areas 1 e 2.
19 -22.8607463 | -46.9896522 | Estrada Municipal Sousa Pedreira Campinas — Divide as Areas 1 e 2.
20 -22.8449756 | -46.9725241 | Rua Leblon Cond. Entreverdes — Divide as Areas 1 e 2.
Avenida Socrates Potyguara Luiz de Préximo a Portaria Ass. Dos Moradores —
21 -22.8352303 | -46.9619980 Camargo Divide as Areas 1 e 2.
22 | 227920357 | -46.8986169 | Pedreira Divisa Municipio entre Pedreira e
Campinas
23 | 228853885 | -46.8172294 | Joaquim Egidio 2""55? Municipio entre Joaquim Egidio e
ampinas
3 ) . - Divisa Municipio entre Joaquim Egidio e
24 22.9165719 46.8931062 | Joaquim Egidio Campinas
24 | -23.0344678 | -47.1663632 | Indaiatuba Divisa Municipio entre Indaiatuba e
Campinas
25 | -22.9345185 | -46.8885722 | Perto Rod. Dom Pedro | Divisa Municipio entre Valinhos e
Campinas
26 | -22.9089745 | -46.9508255 | Joaquim Egidio Divisa Municiplo entre Joaquim Egidio e
ampinas
27 -22.9030889 | -46.9813159 | Rodovia Dom Pedro | Divisa Municipio entre Sousas e Campinas
28 22.0431237 | -47.0138598 Ro_doyia José Roberto Magalhées Divisa} Municipio entre Valinhos e
Teixeira Campinas
Rodovia José Roberto Magalhdes Divisa Municipio entre Valinhos e
29 -22.9700275 | -47.0295550 | Teixeira e 338 m Rod. Visc. De Porto . P
Seguro Campinas
30 229901513 | -47.0611721 Est!'ada~\/ICInaI Luiz de Queiroz D|V|s§ Municipio entre Valinhos e
Guimarées Campinas
B ) Estrada Vicinal Luiz de Queiroz Divisa Municipio entre Valinhos e
31 23.0163504 | -47.0725819 Guimaries Campinas
. Divisa Municipio entre Valinhos e
32 -23.0444921 | -47.0497649 | Perto do Pesqueiro Tambury Campinas
33 | -23.0564486 | -47.1358236 | Perto Jardim Brasil Divisa Municipio entre Indaiatuba e
Campinas
34 | 23021604 | -47.2214914 | Parque do Mirim Divisa Municipio entre Indaiatuba e

Campinas
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3.9.5. Area 3 - Central

3.9.5.1. A Figura 4, em conjunto com a Tabela 3, apresenta as coordenadas geogréficas e

altimo ponto, até a primeira coordenada que o descreve.

Figura 4 — Planta da Area 3 — Central

Fonte: EMDEC

descricio dos logradouros que conformardo Area Central, numerada com o
algarismo 3. O poligono descrito sera fechado seguindo a linha limite, a partir do

Tabela 3 — Coordenadas Geogréficas e Descrigdo dos Pontos da Area 3 — Central

PONTO| LAT.(°) | LONG.(°) DESCRICAO OBSERVAGAO
1 -47.0627641 | -22.9096844 | Viaduto Miguel Vicente Cury, Centro Centro — Divisa Area 01 e 02
2 -47.0609943 | -22.9106466 | Avenida Prefeito José Nicolau Ludgero Maselli, Centro | Centro — Divisa Area 02
3 -47.0591191 | -22.9120614 | Via Expressa Travessa Waldemar Paschoal Centro — Divisa Area 02
4 -47.0509784 | -22.9086262 | Via Expressa Waldemar Pascoal, Centro Centro — Divisa Area 02
5 -47.0502003 | -22.9054182 | Avenida Doutor Moraes Sales 1518, Centro Centro — Divisa Area 02
6 -47.0493756 | -22.9037976 | Rua Coronel Francisco de Andrade Coutinho 29 Centro — Divisa Area 02
7 -47.0508068 | -22.9015972 | Rua Maria Monteiro, Cambui, Campinas Centro — Divisa Area 01 e 02
8 -47.0528117 | -22.8958819 | Rua Coronel Quirino 1346, Cambui Centro — Divisa Area 01
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9 -47.053922 | -22.8914918 | Rua Doutor Sampaio Ferraz 217, Cambui Centro — Divisa Area 01
10 -47.0537093 | -22.8890976 | Rua Maria Monteiro 1742, Cambui Centro — Divisa Area 01
11 -47.0566328 | -22.8893839 | Rua Doutor José Inocéncio de Campos, Cambui Centro — Divisa Area 01
12 -47.0602163 | -22.8878352 | Rua Doutor José de Campos Novaes, Guanabara Centro — Divisa Area 01
13 -47.0737408 | -22.9038207 | Avenida Bardo de Itapura, Botafogo Centro — Divisa Area 01
14 -47.0742056 | -22.9061621 | Proximo & Rodoviéaria Centro — Divisa Area 01
15 -47.0697528 | -22.9074145 | Tanel Joa Penteado, Botafogo, Campinas Centro — Divisa Area 01

Fonte: EMDEC

3.10. Atributos da Nova Rede de TCU

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

No desenvolvimento da nova rede de transportes campineira deverdo ser
observados diversos aspectos que envolvem a prestacdo do servico de TCU a
comunidade. Tais elementos balizardo as analises econdmico-financeiras em
funcdo de cada Lote de Concessdo, bem como validardo as premissas béasicas
adotadas no projeto.

A reformulacéo do desenho atual da rede tera como propoésito dois fundamentos
principais: a melhoria do servi¢co prestado ao usuério, por consequéncia sua
satisfacdo; e a ampliagdo da participacdo modal coletiva frente a individual, nos
deslocamentos motorizados dentro do perimetro urbano.

Além do equilibrio operacional ja citado, a divisdo em dois Lotes permitird melhor
dindmica e interacdo entre o prestador do servigo e o usuario. A ampliacdo da area
operacional neutra em relacdo a atual, também serd uma premissa de projeto,
observando-se que o desejo de deslocamento dos passageiros de todo 0 municipio
vai além da regido central. O conceito de integracdo temporal irrestrita sera
respeitado, garantindo o acesso universalizado do usuario ao sistema, ndo se
mantendo vinculado a uma Unica linha ou grupo de linhas. O passageiro podera
escolher livremente seus deslocamentos da forma que Ihe for mais conveniente.
Todos os pontos do municipio se tornardo possiveis locais de conexao de linhas e
transbordo, apresentando uma leitura sofisticada da relagcéo entre o espaco publico
e a mobilidade urbana.

A ampliagdo da abrangéncia espacial da rede de TCU com o atendimento de novas
demandas identificadas da populacdo qualificara a prestacdo do servi¢o. Somado
a isto, havera o aprimoramento dos atendimentos ja existentes, além da criacéo de

novas opgdes de deslocamento perimetral, evitando deslocamentos negativos,
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viagens em “V”’ (aquelas que necessitam de passagem pelo centro antes do destino
final) e desafogando a chegada ao centro.

3.10.5. Conjuntamente, buscar-se-a adequacdo do Servico Alternativo alocando os
permissionarios em linhas alimentadoras e/ou complementares, reduzindo a
sobreposic¢do, melhorando a abrangéncia do TCU e obtendo-se um sistema mais
capilar, compacto e eficiente.

3.10.6. Integracdo temporal irrestrita

3.10.6.1.Tal qual a configuracdo anterior do TCU na cidade de Campinas, 0s conceitos
que norteardo o desenvolvimento da nova rede serdo baseados na: manutencao da
abrangéncia espacial do atendimento existente; mudanga de paradigma no
conceito de uso temporal; minimizacdo do tempo de espera pelos usuarios;
reducdo de quilometragem ociosa e sobreposicao dos servicos. Essa reformulacao
busca a consolidacdo do TCU como protagonista frente aos outros modais de
deslocamento e significativa melhora de sua qualidade, atendendo a padrdes pré-
estabelecidos de regularidade, conforto, seguranca, acessibilidade e
disponibilidade.

3.10.6.2. A integragéo por tempo de uso altera o tradicional conceito de servi¢o de TCU,
onde o passageiro paga a tarifa para utilizar a linha que estiver proxima ao
percurso que lhe atende.

3.10.6.3. O usuério passa a pagar pelo tempo de uso da rede de transportes, escolhendo a
forma que acreditar mais conveniente para completar seu deslocamento.

3.10.6.4. A possibilidade de integrar virtualmente em qualquer ponto da rede aperfeicoara

0s tracados, eliminando percursos negativos e sobreposi¢do de linhas.

3.10.7. Classificacao das linhas e atendimentos

3.10.7.1. Dentro de uma rede estruturada de transportes, cada conjunto de linhas adquirira
um papel funcional e espacial. Suas caracteristicas espaciais observarao o tragcado
ao longo de um itinerario pré-definido, enquanto as funcionais verificaréo o seu

papel dentro do sistema como um todo.

15



3.10.8. Classe de operacéo espacial

3.10.8.1. As linhas poderdo ser subdivididas, de acordo com a classe espacial

(geoespacial) em radiais, perimetrais, diametrais, setoriais e circulares.
3.10.8.2. Radial

3.10.8.2.1. Realiza a ligacdo entre bairros periféricos e a area central do municipio,
desenvolvendo um desenho radial-concéntrico, percorrendo um tragado de ida

e volta preferencialmente sobreposto.
3.10.8.3. Perimetral

3.10.8.3.1. Realiza a ligagéo entre bairros de diferentes setores da cidade, sem atingir a
area central do municipio, percorrendo um tracado de ida e volta
preferencialmente sobreposto e possuindo em cada extremidade do itinerario

um ponto terminal.
3.10.8.4. Diametral

3.10.8.4.1. Realiza a ligacdo entre bairros periféricos de regides opostas, cruzando a area
central do municipio, percorrendo um tracado de ida e volta preferencialmente

sobreposto e possuindo em cada extremidade do itinerario um ponto terminal.

3.10.8.5. Setorial

3.10.8.5.1. Realiza a ligagdo entre bairros do mesmo setor da cidade, sem atingir a area
central do municipio, percorrendo um tracado de ida e volta preferencialmente

e possuindo em cada extremidade do itinerario um ponto terminal

3.10.8.6. Circular

3.10.8.6.1. Realiza a ligagdo entre bairros do mesmo setor da cidade, sem atingir a area
central do municipio, percorrendo um tracado de ida e volta distinto e

possuindo apenas ponto terminal em uma das extremidades.
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3.10.8.7. Classe de operagéo funcional

3.10.8.7.1. As linhas também serdo classificadas de acordo com a sua funcionalidade
dentro do sistema como: troncais, alimentadoras e complementares. Além das
classes citadas, os atendimentos realizados pelas linhas também serdo
categorizados como: prolongamento, quando ocorre a extensdo da linha além
de um dos pontos terminais; derivacdo, quando se faz necessaria a utilizacédo
de percurso alternativo em parte do itinerario, mantendo-se 0s pontos
terminais; e bifurcacéo, quando ocorre 0 uso de percurso alternativo em parte

do itinerério, alterando-se os pontos terminais.

3.10.8.8. Troncal

3.10.8.8.1. A classe de linha troncal é atribuida as linhas radiais, que partem de terminais
ou estacdes de transferéncia, com funcdo de concentracdo de demanda em
eixos corredores de transporte. Ou seja, representa um conjunto de linhas
responsaveis pela ligacdo entre um terminal periférico de uma determinada
regido com a area central do municipio ou outro terminal periférico. Séo
atendimentos que realizam o escoamento da demanda ao longo de um
corredor estrutural e, dependendo do periodo, captam ou distribuem
passageiros. Geralmente operam com veiculos de grande porte, compondo o
sistema tronco-alimentado. Esta categoria trafegara exclusivamente em vias
coletoras, arteriais e de transito rapido, com tratamento preferencial a

circulacédo do transporte coletivo.

3.10.8.9. Alimentadora

3.10.8.9.1. A classe alimentadora é aquela atribuida a linhas com perfil espacial radial ou
perimetral, com funcdo de distribuicdo ou agregacdo da demanda radial, em
terminais ou estacdes de transferéncia. Ou seja, sdo responsaveis pela ligacéo

dos bairros de uma determinada regido com um terminal periférico, captando
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ou distribuindo passageiros dependendo do periodo. Geralmente operam com
veiculos de pequeno porte, compondo o sistema tronco-alimentado.
Percorrem preferencialmente vias locais e coletoras, trafegando em vias

arteriais apenas para acesso aos equipamentos de transporte.

3.10.8.10. Complementar

3.10.8.10.1. A classe complementar € aquela atribuida as linhas que cobrem os vazios
da rede, aumentando sua capilaridade e abrangéncia. Preenchem pequenos

hiatos, sejam em bairros néo assistidos ou com o atendimento escasso.

3.10.9. Planejamento do transporte coletivo

3.10.9.1.A importéncia do planejamento do TCU esta em encontrar solucdes para atender
a realizacdo dos deslocamentos dos passageiros, eliminando trajetos
desnecessarios, evitando situagdes criticas ou nocivas. Consiste em estimar, para
um periodo estipulado, a demanda de usuarios e criar alternativas, em termos de
oferta e disponibilidade, para melhor atendé-la.

3.10.9.2.0 sucesso nas atividades de planejamento para o setor é consequéncia do bom
senso, uma vez que ndo se limita apenas a aplicagdo dos modelos de trafego
existentes. Requer, sobretudo, conhecimento local e andlise de fatores
socioecondmicos e ambientais associados.

3.10.9.3.Esta se¢do apresenta a definicdo dos principais parametros do planejamento
operacional que irdo influenciar na qualidade do servico prestado a populacéo,
bem como nos custos do sistema. O dimensionamento de transporte devera
sempre atender as necessidades dos deslocamentos populacionais em massa,
buscando o equilibrio entre a oferta de lugares disponiveis e a demanda de

usuarios.

3.10.9.4.Dimensionamento e desenvolvimento de linhas
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3.10.9.4.1. O desenvolvimento de uma rede de linhas de 6nibus para atender os desejos
de viagem dos habitantes de uma regido consiste na procura da equiparagéo
entre a oferta de veiculos versus a demanda de usuérios, assim como na busca
do equilibrio entre as receitas e despesas da concessao.

3.10.9.4.2. O primeiro elemento para o planejamento de uma linha € conhecer a
necessidade dos passageiros a ser atendida, a chamada demanda potencial. Em
seguida, a definicdo do itinerario em funcdo da localizacdo dos pontos de
parada e tipologia de vias, além da verificacdo dos tempos de ciclo e da classe

veicular mais adequada, respeitando as seguintes condigdes:

a) Os deslocamentos deverdo seguir itinerarios adequados ao trafego de veiculos
do transporte coletivo de passageiros;

b) Os deslocamentos deverdo ser realizados em condigdes de seguranga e com
nivel de qualidade adequado;

c) Os custos operacionais deverdo ser 0s menores possiveis, respeitando as

necessidades dos usuarios.

3.10.9.5. Itinerérios

3.10.9.5.1. Os itinerarios deverdo ser convenientemente planejados, partindo de sua
representacdo grafica no mapa municipal, tracando-se na rede viaria as linhas
de desejo dos usuérios. A partir deste desenho, tem-se a visualizacdo dos
ensejos de deslocamentos regionais, bem como da rede de linhas formada em
todo o perimetro.

3.10.9.5.2. A seguir deve ser feita a racionalizacdo dos trajetos, atendendo tanto as
demandas locais e sua abrangéncia, quanto respeitando as diretrizes viarias

existentes, e obedecendo a:

a) Politica urbanistica publica;
b) Atendimento aos usuarios em fungdo dos pontos de parada, levando-se em conta

sua abrangéncia num raio de 300 m;
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c) Facilidade de acesso condicionada a condigdes de segurancga e mobilidade;

d) Minimizagéo dos transbordos;

e) Atendimento inter e intrarregional, com a promocao de deslocamentos periféricos;

f) Capilaridade;

g) Impedimento a superposi¢do de itinerarios, sempre que possivel;

h) Atendimento a regides com perfis de baixa demanda;

i) Tracados a partir de vias com pavimentos compativeis ao trafego de veiculos
pesados;

J) Priorizagdo modal;

k) Correlacdo com as redes viaria e temporal,

3.10.9.5.3. Outras necessidades poderao ser listadas, conforme anuéncia do érgéo gestor.
ModificagOes nos atendimentos das linhas serdo solicitadas a partir de 4

(quatro) necessidades principais:

) Criacdo de um novo itinerario;
b) Prolongamento do itinerario;
°) Bifurcaio do itinerario; e

d) Variacgdo do itinerario.

3.10.9.5.4. Quaisquer alteracdes, por minimas que sejam, devem ser objeto de um estudo
aprofundado do novo tracado e seus impactos resultantes. Mudancas poderdo
abalar demasiadamente a rotina dos usuarios cativos e dos municipes que

residem ao longo do trajeto.

3.10.9.6.Pontos de parada

3.10.9.6.1. Pontos de parada séo os locais de embarque e desembarque dos passageiros,
localizados nos passeios publicos, ao longo de uma linha de énibus. Em locais
com grande circulacdo de pessoas ou concentracdo de demanda, devendo,
sempre que possivel, estar equipados com infraestrutura como iluminacéo

propria, bancos, cobertura, entre outras edificacdes. Quando localizados nos
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extremos das linhas, sdo utilizados para o controle operacional dos horarios
de chegada e saida veicular.

3.10.9.6.2. A identificacdo das paradas é realizada com sinalizacdo, sejam atraves de
postes publicos, ou equipamentos especificos como pontaletes de madeira,
placas metalicas, ou abrigos. Deveréo ser demarcadas com sinalizacéo vertical
e horizontal em conformidade ao proposto no Codigo Brasileiro de Transito
(CTB).

3.10.9.6.3. Uma vez que a distancia entre os pontos de parada interfere na velocidade
operacional veicular, recomendam-se distancias entre 300 a 800 metros (m)
entre 0s pontos de parada. Para efeitos de dimensionamento, o deslocamento
maximo para acesso ao ponto de parada deve ser inferior a 300m, em
consonancia com as diretrizes do Desenvolvimento Orientado ao Transporte
Sustentavel (DOTS).

3.10.9.6.4. Em funcdo da seguranca dos usuarios do transporte, bem como demais

municipes, ndo serdo aceitos pontos de parada nos seguintes locais:

a) Curvas;

b) Rampas acentuadas;

c) Defronte de garagens (guias rebaixadas);
d) Préximos a cruzamentos;

e) Entre dispositivos delimitadores de transito, como tachdes, cones etc.

3.10.9.6.5. Observa-se que os pontos de parada poderéo ser instalados antes ou depois de
cruzamentos, ou ainda no meio de quadra, sendo recomendado este Ultimo

posicionamento por conta dos conflitos ocasionados pela intersec¢do das vias.

3.10.9.6.6. As paradas podem ser divididas em trés tipos, tomando-se como critério o seu
posicionamento em relacdo a guia do calgcamento publico: parada com guia
em posic¢do normal; parada com guia recuada (tipo baia); e parada com guia
avancada. As classes diferem entre si quanto as caracteristicas construtivas e
aspectos como fluidez no transito, estacionamento de veiculos, conforto dos

pedestres e usuarios do transporte e retorno dos 6nibus ao fluxo de trafego.

3.10.9.6.7.
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3.10.9.7.Horérios

3.10.9.7.1. Uma vez definidos os itinerarios, bem como os pontos de parada, deverao ser

programados o0s tempos de ciclo, intervalos e horarios das partidas,

observando:

Programacao dos horarios num intervalo maximo entre partidas de 15 minutos
nos periodos de maior exigéncia do transporte coletivo; Nos outros periodos 0s
intervalos aumentam até 30 minutos, salvo situacdes especificas;
Aproximacao, sempre que possivel, dos tempos de viagem dos modais coletivo
e individual,

Partidas intercaladas de linhas que trafegam num mesmo viario e com mesmo

destino.

3.10.9.8.Producéo do transporte coletivo

3.10.9.8.1. O TCU pode ser entendido como um processo de producdo de servigos, cujo

objetivo principal sera a geracdo de viagens. Como viagem entende-se a
realizacdo de deslocamento entre dois pontos num determinado intervalo de
tempo. O ponto inicial, denominado origem, é o ponto de partida, aquele cujo
usuario chega a via publica a partir de sua casa, trabalho, escola ou qualquer
outro tipo logradouro, dependendo do referencial e nivel de agregacdo
adotado. J& o ponto final, destino, representa o polo de interesse, ou seja, 0

local em que o usuério deseja chegar.

3.10.9.8.2. A viagem serad considerada como unidade basica no dimensionamento do

TCU, devendo obedecer a critérios de qualidade, como conforto, seguranca e
regularidade, além de respeitar restricbes como mao-de-obra, frota entre
outros parametros operacionais. Sobretudo, devera suscitar no passageiro o

sentimento confiabilidade em relagdo ao servigo prestado.
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3.10.9.8.3.

O processo de producgéo de viagens pode ser visto a partir de quatro estagios:
demanda; oferta; planejamento; e execucdo do servigo, interligados e

ordenados conforme o diagrama contido na Figura 5.

Figura 5 - Processo de Produgéo de Viagens

OFERTA
l '

DEMANDA ] [ PLANEJAMENTO J
{ EXECUCAO SERVICO |

Fonte: EMDEC

3.10.9.9.Demanda de transporte

3.10.9.9.1.

3.10.9.9.2.

No TCU entende-se por a demanda o volume de passageiros interessados no
deslocamento entre pontos de origem e destino. As viagens, por sua vez, séo
oferecidas a partir de itinerarios e condi¢des pré-definidas pelo 6rgdo gestor,
cujos critérios buscam a maior convergéncia possivel no fluxo temporal de
pessoas. A demanda sempre influencia na oferta, ou seja, é ela quem determina
0 movimento da oferta, ou, no caso, a producdo de viagens. A
compatibilizacdo entre a oferta e demanda no transporte permite, sobretudo,
ganhos operacionais, impactando diretamente a mobilidade, acessibilidade e

0 meio ambiente.

Para o dimensionamento do sistema, quanto ao volume de passageiros
transportados, foi utilizada como base de calculo a demanda de passageiros
registrada pelo sistema de bilhetagem eletronica (SBE), nos anos de 2017 e de
2019. Para a distribuicdo temporal da demanda, utilizaram-se dados da
pesquisa Origem e Destino (OD) da Regido Metropolitana de Campinas
(RMC) da Secretaria de Transporte Metropolitano do Estado, aferida em 2011
e atualizada pela Pesquisa de Linha de Corddo (Pesquisa “Cordon Line”
realizada em 2016) Quanto aos fatores de renovacgdo das linhas, a base ¢ a
pesquisa de OD da Oficina Consultores, realizada no ano de 2003. Para a
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divisdo de fluxo por sentido foram adotados dados de pesquisas realizadas
pela EMDEC no ano de 2011.

3.10.9.10. Dados de demanda

3.10.9.10.1. Paraa determinacdo da oferta nos servigos de transporte, € de fundamental

importancia o conhecimento da demanda de passageiros a ser atendida.
Mesmo que este contingente sofra alteracbes em seu volume em funcgéo de
diversos fatores e externalidades, seu levantamento deverd espelhar a

realidade no uso do TCU por parte dos usuéarios.

3.10.9.10.2. A demanda, basicamente, apresenta duas caracteristicas principais:

b)

d)

distribuicdo temporal e distribuicdo espacial. A primeira trata da anélise
comportamental dos usuarios em funcdo do tempo, enquanto a segunda lida
com o desempenho de uma linha ao longo do itinerério. Ainda, no seu

dimensionamento, manifesta as seguintes distin¢des:

Né&o existéncia de linhas atendendo uma determinada regiéo;

Quando ndo ha atendimento regional, tornar-se-a imprescindivel mapear e
conhecer os desejos de deslocamento da populacédo a ser atendida. Para tanto,
utilizam-se pesquisas e dados espaciais e estatisticos disponiveis no municipio.
Linhas adjacentes auxiliam na inferéncia da demanda reprimida, uma vez que
seu comportamento indica a existéncia da concentracdo de passageiros em
determinados pontos e trechos de seu itinerario.

Existéncia de linhas operando na regido.

O estudo de linhas operacionais ja existentes permite ao gerenciador o
conhecimento da demanda real. A partir dos dados disponiveis, seja atraves do
SBE, monitoramento espacial ou programacdo operacional, é possivel nao
apenas inferir o contingente populacional atingido com o atendimento, como

também equalizé-lo através de adequacéo da oferta.
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3.10.9.10.3. A andlise da demanda foi realizada de acordo com uma amostragem
significativa de dados da populagéo alvo. A periodicidade das informagdes
constituiu-se em critério relevante de investigacdo, permitindo sua
organizacdo em periodos tipicos e atipicos de uso do TCU, em consonéancia a

sazonalidade a ser observada.

3.10.9.10.4. Otempo foi caracterizado através dos meses caracteristicos e dos dias Uteis
(letivos e ndo letivos), de segunda a sexta, e ndo Uteis representados pelos

sébados, domingos e feriados.

3.10.9.10.5. A subclassificagdo dos dias ndo Uteis € relevante, pois € sabido que a
demanda aos sabados tem comportamento distinto em relacdo aos domingos
e feriados. Os principais dados coletados por sentido, viagem e faixa horaria

para estudo da demanda foram:

a) Horario de partida e chegada;
b) Volume de passageiros transportados por viagem e meia-viagem; e

c) Tempo de percurso por sentido de viagem.

3.10.9.10.6. Uma vez obtidas varidveis correspondentes a quantidade de horas em
percurso, montante de passageiros e horarios de referéncia, foram realizados

0s seguintes calculos:

a) Ndmero de partidas por faixa horaria;
b) Meédia de tempo de percurso;
c) Total de passageiros transportados por faixa horéria; e

d) Meédia de usuérios transportados.

3.10.9.10.7. A distribuicdo temporal da demanda representa o comportamento dos
usuarios de uma determinada linha em relacdo as suas necessidades de
deslocamento ao longo do tempo, variando de regido para regido. Sua unidade

dimensional é a quantidade de individuos por tempo, sendo este expresso em
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horas, faixa horaria, dia, tipo de dia, més ou ano. A periodizacdo da demanda

se diferencia pelos seguintes motivos:

a) Anual: distribuicdo utilizada para verificar tendéncias ao longo de um periodo;

b) Mensal: distribuicdo utilizada para detectar a demanda ao longo de um ano,

definindo os meses tipicos e atipicos para cada linha;

c) Diaria: distribuicdo utilizada para observar a concentra¢do de demanda em relagéo

aos dias tipicos e atipicos em um més;

d) Horaria: distribuicdo utilizada para detectar a demanda nos horarios de pico e entre

pico, ao longo de um dia operacional.

3.10.9.10.8.  Acrescenta-se, ainda, a distribuicdo de passageiros na faixa horaria, que
representa a somatoria das diversas viagens realizadas por sentido dentro de

um intervalo de tempo definido, usualmente 1 (uma) hora.

3.10.9.10.9. Usualmente notam-se dois valores maximos locais: um durante o periodo
matutino e 0 outro no vespertino. Ambos representam os horarios de pico,
guando ocorre a maior concentracdo e fluxo de passageiros. Elevacdes
menores sao Vvisualizadas no horario de almoco e no fim de noite. J& os vales
representam os periodos denominados de entre-picos, quando a atratividade
do TCU é menor. O percentual de passageiros é razdo do total de passageiros
transportado no dia pelo montante contabilizado nas faixas horarias de

operacdo, obtido do Relatorio Operacional de Linha (ROL).

3.10.9.10.10. Addistribuicao espacial, por sua vez, representara a forma como 0s usuarios
utilizam os servicos de TCU ao longo do itinerario de uma dada linha,
definindo sua origem e destino. Indicara a movimentacdo dos passageiros num
percurso, tendo como principais parametros operacionais o fator de renovacao
e a matriz de origem e destino. Essa matriz, conhecida como matriz O/D, é a
representacdo grafica do fluxo dos passageiros, permitindo identificacdo do

inicio e do fim de seu deslocamento. Podera ser representada para uma linha,
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regido, AOP, Lote ou até cidade, sendo instrumento importante no macro e
microplanejamento do TCU.

3.10.9.10.11. A demanda de passageiros no trecho critico é definida como aquela que
apresenta maior carregamento, isto é, maior nUmero de passageiros para uma
dada extensdo. Uma vez identificada, permitird o calculo de um indice que
representa a rotatividade de usuérios na linha em um determinado periodo.
Este nimero receberd o nome de fator de renovacao (FR), disposto na Equacéo
1.

Equacéo 1: Fator de Renovagéo

FR Total de passageiros por sentido

€y

~ Total de passageiros no trecho critico

3.10.9.10.12. Em sintese, a renovacao indicara a capacidade de transportar mais pessoas
com um mesmo Vveiculo, dependendo do numero de embarques e
desembarques ao longo dos pontos do itinerario. Quanto maior o seu valor
numérico, mais rentavel se tornara a linha, visto que quase ndo ha alteracédo

no custo de operacao.

3.10.9.11. Oferta de transporte

3.10.9.11.1. O TCU constitui-se num sistema de oferta de servico, cuja concepc¢do
prevé a disponibilizacdo de viagens aos usuarios, com percursos e horarios
pré-definidos. A analise deste sistema baseia-se no atendimento as demandas
espaciais e temporais dos usudrios, a partir de deslocamentos programados,
convergindo pontos de interesses como logradouros, polos de atracdo e

equipamentos urbanos.

3.10.9.11.2. A analise do servico ofertado deverd ser feita por periodo tipico
comparando-se os dados de ocupacdo veicular e os intervalos entre partidas

com valores de referéncia normatizados ou entéo definidos pelo 6rgéo gestor.

3.10.9.11.3. A caracterizacdo dos periodos tipicos permite que se dimensione a oferta

adequada a cada faixa horaria e que esta varie em funcdo da demanda.
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Sabendo-se o intervalo médio entre viagens e consequentemente o nimero de
viagens por periodo, dado um nivel de ocupacdo veicular, sdo definidos os
periodos de pico, entre-pico, pré-pico e pos-pico, abrangendo as 20 (vinte)
horas diarias de servi¢o. Ao pico, atribuem-se o nivel de ocupacéo e o tempo
de espera méximos admitidos. Para os outros periodos, o dimensionamento é
feito com o intervalo méximo permitido uma vez que o fluxo de usuéarios é

baixo e a ocupacao critica serd menor que o numero de assentos disponiveis.

3.10.9.12. Tipologia veicular

3.10.9.12.1. A tecnologia automotiva € um parametro importante da tipologia veicular.
Esta, advinda da necessidade de uniformizacdo da frota, observard as
particularidades da rede em funcéo de cada linha e seu respectivo atendimento,

destacando-se:

a) Demanda de passageiros na hora-pico;

b) Classificacdo operacional;

c) Classificacdo espacial;

d) Intervalo resultante para os periodos do dia;

e) Tecnologia veicular;

f) Tipologia de pavimentacdo;

g) Geometria do sistema Vviario;

h) Posicionamento do ponto de parada em relacdo a via.

3.10.9.12.2. Considerando os beneficios que a padronizacdo veicular proporciona, seja
pela identificacdo visual por parte dos usuarios, pelo dimensionamento da
oferta de lugares ou para a apuragéo dos custos operacionais, cada linha devera
operar com veiculos padronizados, preferencialmente de tipologia uniforme.

3.10.9.12.3. A frota operacional para cada periodo tipico do dia das linhas do TCU sera

obtida conforme a Equacéo 2 descrita abaixo:

Equacéo 2: Frota Operacional

Tempo de Ciclo

Frota Operacional = (2)

Intervalo entre Partidas
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3.10.9.12.4. O Tempo de Ciclo é o Intervalo entre Partidas deverdo ser expressos em
minutos. Por tempo de ciclo entender-se-a o tempo necessario para um veiculo
realizar uma viagem completa, nos sentidos de ida e volta, incluindo a
permanéncia nos pontos iniciais e finais. Ja o intervalo representara a espera

entre uma partida e a sua proxima, como visto na Equagéo 3.

Equacao 3: Intervalo entre Partidas

Periodo (minutos)

Intervalo entre Partidas = 3)

Numero de partidas por periodo

3.10.9.12.,5. O intervalo maximo entre partidas consecutivas para qualquer linha do
sistema nunca devera exceder 01 (uma) hora para qualquer dia da semana,

periodo tipico e faixa-horaria.

3.10.9.12.6. Na sequéncia, Equacédo 4, a razdo entre o volume de passageiros num
periodo e sentido pelo fator de renovacdo da linha e capacidade veicular, dara
0 numero de partidas, por periodo e sentido, necessarias para atender a

demanda de passageiros.

Equacdo 4: Numero de Partidas por periodo

N de Partid od Passageiro por Periodo e Sentido @
umero de Partidas por periodo =
porp Fator de Renovacgido X Capacidade Veicular

3.10.9.12.7. Otempo é o principal parametro operacional para a determinacéo da oferta
em relagdo a quantificacdo da frota para garantir viagens regulares e
programadas. Além de definir o total de veiculos necessarios para a
operacionalizacdo de cada linha, a variavel temporal influenciara diretamente

no tamanho da frota empresarial e mdo de obra necessaria.

3.10.9.12.8. Para o dimensionamento dos tempos de ciclo das linhas, serdo respeitadas
as velocidades regulamentadas pelo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) em
fungéo do tipo da via: local, coletora, arterial, expressa e rodovia. Procurar-
se-a manter o desempenho atual das linhas existentes que nao sofrerdo algum
tipo de alteracdo. Para as demais, serdo utilizados atributos semelhantes entre
linhas anélogas e sera feito o espelhamento dos valores das velocidades. Ao
todo, o sistema “ndo BRT” apresentara velocidade média aproximada de 20
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(vinte) Km/h, sendo a velocidade média dos corredores BRT estimada em 25
km/hora.

3.10.9.12.9. Adicionalmente, devera ser prevista uma reserva de frota para a
substituicdo de eventuais veiculos que ndo possam trafegar. Esse contingente
sera dimensionado tomando-se o percentual de 5% (cinco por cento) sobre o
montante total da frota operacional. Salienta-se que a manutencdo veicular
programada devera ser feita nos horarios de menor demanda e ndo impactar a

operacao.

3.10.9.12.10. A taxa de ocupagdo maxima utilizada para o dimensionamento das linhas,
nos periodos de pico, serd de 6 (seis) passageiros em pé por m2 (metro
quadrado) de piso do veiculo, conforme metodologia definida pela Associagédo
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) através da NBR 15.570. Uma vez que
a capacidade de transporte dos Onibus varia em funcéo do tipo de chassi e
carroceria, esta Gltima no que tange ao layout interno de cada modelo, a Tabela

4 apresenta os valores minimos admissiveis em funcéo de sua classificagéo.

Tabela 4 - Capacidade Minima Veicular

CLASSE VEICULAR CAPASL%@RESQ\(I)”S\AA DE
Bésico 70
Padron 80
Avrticulado (Comum) 120
Superarticulado (BRT) 160

Fonte: Elaboragéo propria

3.10.9.12.11. Para efeito de célculo do carregamento méaximo admissivel veicular,
visando uma circulagdo interna segura e confortavel por parte dos usuarios,
deveréa ser considerado carregamento maximo de 95% (noventa e cinco por

cento) do total de lugares ofertados para os passageiros em pe.

3.10.9.13. Tempos de viagem
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3.10.9.13.1. Conforme visto na se¢do anterior, definem-se como tempos de viagem 0s

tempos para o deslocamento entre os pontos inicial e final de uma linha,
incluindo os tempos parados. Esta varidvel sera imprescindivel para o
dimensionamento operacional, bem como na reducdo dos custos da atividade
de TCU.

3.10.9.13.2. Os principais parametros temporais no planejamento da oferta de

b)

9)

transporte sao:

Tempo de parada nos terminais: o tempo de parada operacional nos terminais
primarios e secundarios, ou iniciais e finais. Servem como reguladores e
referenciais;

Tempo de parada nos pontos e demais equipamentos de transporte: tempo gasto
para 0 embarque e desembarque dos passageiros nos pontos e demais

equipamentos ao longo do itinerario;

Tempo semaforico: como o proprio nome sugere, € o tempo que o veiculo gasta
aguardando a indicacdo semaférica, ao longo de seu curso;

Tempo livre: tempo gasto numa viagem, sem interferéncias;

Tempo de aceleragdo: tempo gasto pelo veiculo quando do reinicio da viagem
em todas as paradas obrigatdrias, calculado em funcdo da aceleracdo e
velocidade de trecho;

Tempo de desaceleracdo: tempo gasto para desacelerar e parar nos referenciais
de parada;

Tempo aleatorio: tempo gasto ndo planejado quando da ocorréncia de

interferéncia operacional.

3.10.9.13.3. O somatorio dos tempos livres nos varios trechos da linha com os tempos

de parada e demais tempos resulta no tempo de viagem. A composi¢éo dos
tempos de viagem para ambos os sentidos, além da espera nos pontos de
referéncia, resultara no chamado tempo de ciclo, ou seja, o tempo de uma

viagem completa.

3.10.9.13.4.  As principais variantes que influenciardo nos tempos intermediarios e,

consequentemente, no tempo de ciclo seréo:

31



a) Quantidade de pontos de paradas;

b) Quantidade de semaforos e seus tempos de abertura;

¢) Quantidade de lombadas e obstrucGes nas vias;

d) Geometria do itinerario;

e) Velocidade comercial entre trechos;

f) Pontos criticos de embarque e desembarque;

g) Pontos criticos de congestionamento

3.10.9.13.5.

3.10.9.13.6.

A frota operacional de uma linha de 6nibus seré determinada pelo nimero
de veiculos necessarios para atender a demanda de passageiros nas horas-pico
no sentido da viagem mais carregada. Sera considerada Hora-pico o periodo,
em horas, do dia Gtil no qual o sistema de transporte apresentard sua maior
solicitagdo e por consequéncia devera ocorrer a mais alta concentracéo de
viagens (saturacdo). Verifica-se a ocorréncia de quatro horas de pico em dias
Uteis, sendo duas pela manhd e duas a tarde, de modo geral coincidindo com

as entradas e saidas dos trabalhadores e estudantes.

Apos a definicdo da demanda nos periodos de pico, serdo estabelecidos 0s
coeficientes maximos e minimos da oferta de lugares para os demais periodos
do dia util, em funcdo da oferta adotada para a Hora-pico. Tal procedimento
objetiva uma regularidade conveniente do servigo. A Tabela 5 apresenta 0s
valores limitantes por periodo, projetando-se 20 (vinte) horas operacionais

equivalentes a uma jornada tipica de operacdo no Municipio de Campinas.

Tabela 5 - Coeficientes da Oferta por Periodo: Dia Util

Dia Util

Periodo Duracéao Coeficiente Minimo dfa Coeficiente Méximo qe
(horas)t | Oferta no Periodo de Pico | Oferta no Periodo de Pico
Pré-pico 1,5 0,3 0,4
Pico Manha 3 1 1
Entrepico 7,5 0,5 0,7
Pico Tarde 3 1 1
Pds Pico 5 0,3 0,4
1 Considerando que 1 (uma) hora tem 60 (sessenta) minutos, 0,5 h corresponde a 30
(trinta) minutos.

Fonte: EMDEC
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3.10.9.13.7. Aos sabados, domingos e feriados o comportamento da demanda de
passageiros assumira padrdes divergentes em relacdo aos dias Uteis, conforme
a Tabela 6.

Tabela 6 - Coeficientes da Oferta por Periodo: Sabado, Domingo e Feriado

Duragdo | Coeficiente Minimo de Coeficiente Maximo de

R FETEED (horas) | Oferta no Periodo de Pico | Oferta no Periodo de Pico
) 1° 10 0,3 0,7
Sabado
2° 10 0,3 0,5
ng'.”go e 1° 20 03 05
eriado

Fonte: EMDEC

3.10.9.13.8.  Os parametros descritos na Tabela 5 e na Tabela 6 serdo norteadores para
o dimensionamento da rede. Todavia em hipdtese alguma as referéncias
eximirdo o cumprimento dos requisitos basicos de carregamento maximo
admissivel, taxa de ocupacdo e intervalos méaximos, descritos no item
2.5.3.2.2.1, em qualquer dia da semana e periodo do dia, bem como,

exigéncia especifica determinada pela EMDEC.

3.10.9.14. Planejamento e programacao do transporte

3.10.9.14.1. O planejamento prévio e projeto basico da rede de transporte, bem como a
definicdo de estratégias e recursos necessarios a sua execucao e fiscalizacao €
responsabilidade do 6rgdo gestor. O planejamento, além garantir a correta
alocacdo de recursos, permite a formulacdo de alternativas de uso para 0s
dispositivos viarios e equipamentos de transporte presentes no municipio. Um
sistema bem planejado e gerido permite o desenvolvimento da economia
urbana local, promocéo da qualidade de vida entre os municipes e ocupacgéo

mais racional dos espacos urbanos.
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3.10.9.14.2. O TCU devera se adequar as caracteristicas regionais e por consequéncia
ser passivel de adaptacbGes constantes & prépria dindmica da cidade. O
planejamento contemplarad a operacdo através da instituicdo de regramentos
que deverao ser informados e discutidos com todos os entes envolvidos, além
de seguidos rigorosamente. Também cabe ao ¢rgdo gestor a constante
avaliacdo do desempenho relativa aos custos e a execugdo do servigo

propriamente dito.

3.10.9.14.3. Dessa forma é de responsabilidade do setor competente dentro da estrutura
do o6rgdo gestor a definicdo dos tipos de linhas, itinerérios, horarios,
frequéncias, transferéncias, integracBes temporais e espaciais, horarios,
tipologia veicular, dentre outras varidveis e parametros imprescindiveis ao
funcionamento do TCU. O drgdo gestor também sera responsavel por delegar
0 servigo de transporte aos operadores através da regulamentacdo, normas e
instrumentos legais existentes. Atuard em conjunto com a administracao
tarifaria, monitoramento, fiscalizacdo, e tera acesso a todas as informacdes
gerenciais. O ente publico sera responsavel por arbitrar interesses, fixar a base

tarifaria e avaliar a prestacdo do servico.

3.10.9.15. Planejamento das linhas

3.10.9.15.1. O planejamento, dimensionamento e programacdo das linhas de 6nibus
que compdem a rede de transporte Municipal sdo atribuicbes da
SETRANSP/EMDEC. As solicitacdes de natureza diversa para alteracéo,
criagdo ou extincdo de linhas, motivadas por qualquer interesse, serdo
precedidas de estudos e analises a serem realizadas por corpo técnico
qualificado, além de relatorios operacionais obtidos através do monitoramento
espacial e SBE. O diagrama contido na Figura 6 apresenta os principais atores
envolvidos na requisi¢do de servigos, bem como ilustra a centralizacdo das
solicitacBes num departamento especifico do 6rgdo gestor, responsavel pelo

levantamento, processamento dos dados e parecer final.
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Figura 6 - Principais Atores Solicitantes de Alteracdes, Criacédo e Extingao de
Linhas

Comunidade Entidades Céamara Fiscalizagéo Area Técnica

| l I |

Solicitagdes

Departamento
Técnico

Fonte: EMDEC

3.10.9.15.2. Os estudos desenvolvidos pelo corpo técnico do 6rgao gestor pode ser
dividido em duas grandes &reas de trabalho, sendo a primeira referente a oferta
de transporte e a segunda relacionada aos itinerarios. Todavia, ambas as
teméaticas estdo relacionadas, muitas vezes resultando em estudos
interdisciplinares, ou ainda complementares. Os usuarios serdo informados
das alteracGes, independentemente de seu tipo, num periodo minimo de 30
(trinta) dias, seja por mensagens em mala-direta, e-mailing, panfletagem,

cartazes ou outro método.

3.10.9.15.3. Nas requisicOes relativas a oferta serdo averiguadas as possibilidades de
aumento de frota, mudanca de horarios ou tipologia veicular. Como resultado
sera realizado atualizacOes ou corre¢des no sistema de informacao ao usuario,
analise dos impactos dos polos geradores e 0 escalonamento da renovacgédo da

frota ao longo do tempo de concessao.

3.10.9.15.4.  Janas solicitacGes referentes aos itinerarios serdo analisadas mudancgas de
trajeto, prolongamento de linhas, ou bifurcagbes para a realizacdo de
atendimentos locais. Como produtos serdo gerados mapas para os diversos
consumidores do servigo de transporte, atualizagdo no sistema de informacéo
ao usuario e analises quanto aos polos geradores, dimensionamento de

pavimentagdo e impactos no viario municipal.

3.10.9.15.,5. Quando o solicitante for o concessionario, este devera arcar com todos 0s
custos envolvidos na confeccdo de etiquetas e cartazes a serem fixadas nos

pontos de parada, no interior dos veiculos, promocéo de infraestrutura de
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banheiro e descanso nos pontos iniciais e finais, ou quaisquer outros

procedimentos necessarios para promover a solugéo.

3.10.9.15.6. Apo6s o recebimento de uma requisicdo, ou ainda, a identificacdo de
alguma anomalia, abrir-se-4 um estudo cujo resultado apontado poderd, ou
n&o, se concretizar conforme conveniéncia. As alteragdes, quando aprovadas,
serdo processadas segundo o fluxograma na Figura 7. As solicitagdes serdo

analisadas separadamente considerando-se 0 custo proveniente das acdes.
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Figura 7 - Fluxograma com as Etapas e Cronologia dos Estudos de Caso
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Fonte: EMDEC

3.10.9.15.7.  Os estudos, denominados “Estudos Técnicos” serdo analisados pelo corpo
técnico do 6rgao gestor, de maneira Gnica, ndo cumulativa, num prazo minimo
de 30 (trinta) dias. Os solicitantes deverdao encaminhar a documentacdo de
apenas uma linha por vez, isto é, sé serdo realizados novos estudos para
determinada linha apdés a conclusdo dos protocolos precedentes. A
documentacao serd padronizada e devera apresentar justificativa embasadas
em pesquisas ou dados consistentes, havendo anélise prévia com deferimento,
ou ndo, em funcdo da suficiéncia de informacoes.

3.10.9.15.8. O produto final do dimensionamento de uma linha serd a Ordem de
Servigo Operacional (OS), onde estardo contidos os parametros que definirdo
a sua operacao.

3.10.9.15.9.  Este documento deveréa se orientar pela legislagéo vigente e complementar,
através de Resolugdes, Portarias e Decretos, além de ser formalizado junto aos

operadores. Possuira as seguintes informacoes:
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Nome e nimero de identificacdo da linha;
Empresa ou consorcio operador;

Vigéncia;

Itinerério por sentido;

Periodos tipicos;

Tabela horéria, ou intervalos programados;
Frota operacional;

Extenséo da linha;

Tipologia veicular; e

Servicos especiais, quando existentes.
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Figura 8 - Exemplo de OS (pég. 1)

EMDEC

Ordem de Servigo - Especificagdo Operacional

<
Nomero

Nome da Linha Tipo Nr. Ordem e Servigo | o Operaglo
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Fonte: EMDEC
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Figura 9 - Exemplo de OS (pég. 2)
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Fonte: EMDEC
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Figura 10 - Exemplo de OS (péag. 3)

e» EMDEC Oitasn s Servio- Mmsrlito
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Fonte: EMDEC

3.10.9.15.10. As alteracdes operacionais (AO), nome dado aos ajustes temporarios

realizados numa OS, devido a algum atendimento ou demanda especifica,

serdo habilitadas apenas mediante justificativa e o levantamento dos dados por
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parte do solicitante considerando os ultimos 03 (trés) anos ou entdo 03 (trés)
eventos em questdo, quando estes ocorrem em longos periodos. Haver4, ainda,
a obrigatoriedade entre o concessionario e 0 6rgao gestor para elaboracéo de
um calendério anual, com as principais AO do TCU em funcdo de suas datas

de realizagéo.

3.10.9.16. Programacéo das linhas

3.10.9.16.1. Realizar a programacao de uma linha significa determinar:

a) Horérios para cada partida;

b) Ndmero de operadores (méo de obra);

c) Escala profissional operacional;

d) Horério de inicio e término do servigo;

e) Recolha de veiculos para a garagem;

f) Processo de parada dos operadores para refeicéo;
g) Quantidade de horas normais, ociosas e extras;
h) OscilacGes de frota em carater operacional;

i) Definicdo das paradas operacionais necessarias;
j) Realizacdo de servicos operacionais opcionais;
k) Definicdo dos acertos de férias;

I) Qualificacdo da frota necesséria.

3.10.9.16.2. Os seguintes parametros sdo considerados como restricbes para a

programacao:

a) NuUmero de partidas por faixa horéria;

b) Tempo de percurso por faixa horaria e por sentido;

c) Tempo de percurso ocioso por faixa horaria;

d) Regulamentagdo trabalhista;

e) Capacidade de estacionamento dos terminais e equipamentos de transporte;

f) Localizagéo de logradouro mais adequado para a rendi¢do dos operadores; e
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g) Alocacéo de profissionais.

3.10.9.16.3. Uma das ferramentas mais consolidadas para a elaboracdo das
programacdes de linhas do TCU é o chamado diagrama de marcha. O
diagrama consiste em, através do desenho dos movimentos de cada veiculo
escalado para uma linha, determinar: a tabela resumo da mao de obra; o quadro
de partidas; o boletim de saida de garagem e recolha de frota; e o relatério
fiscal dos servigos. A partir dos resultados poderéo ser previstos os indices de
passageiro por veiculo por dia (PVD); passageiros por quilémetro (IPK);

passageiros por viagem; além da quilometragem operacional e ociosa.

3.10.9.16.4. E de responsabilidade do operador através de corpo técnico qualificado,

tracar as seguintes estratégias para o aperfeicoamento da rede de transportes:

Manter o gerenciamento das linhas atualizado;

I

Conhecer os principais indices estatisticos das linhas;

Conhecer as caracteristicas operacionais, periodos tipicos e atipicos;

o o

Observar a possibilidades de tracados e horérios alternativos;

@

Demandar pesquisas operacionais, sempre que necessario;
f.  Vivenciar a operacdo das linhas;

g. Dialogar com os condutores, inspetores e fiscais;

a) Analisar constantemente a relacéo entre a demanda e a oferta das linhas;
b) Avaliar os indicadores de desempenho; e

c) Consultar os relatdrios de reclamacéo dos usuarios.

3.10.9.16.5. A frota patrimonial do TCU municipal devera contar, sem excec¢do, com
veiculos acessiveis, em consonancia as normas ABNT NBR 14.022 e 15.570.
A quantidade de portas de embarque e desembarque disponiveis tanto do lado
esquerdo quanto direito, devera atender os corredores de transportes e eixos

que contam com opc¢Oes de paradas em ambos os lados das vias; ndo havera
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periodo de transicdo para atendimento dessa exigéncia, ficando a cargo do
operador observar tal conformidade.

3.10.9.16.6. Serdo obrigatorios os eventos de abertura e fechamento de viagens nos
pontos iniciais e finais das linhas. Os operadores deverdo contar com recursos
tecnoldgicos para tanto (conforme definido em tépico especifico), de maneira
que a validacdo das viagens seja automatica. A rendi¢do para troca de
tripulacdo ndo podera ser realizada na Area Central, ou nos dispositivos
viarios Rétula e Contra - rotula. Excecdes serdo admitidas quando houver a
possibilidade de uso dos Terminais e das EstacOes de Transferéncias locais,
Ou outros que venha a existir no futuro, desde que com a anuéncia do 6rgédo

gestor.

3.10.9.16.7. O periodo de refeicdo dos profissionais devera ser garantido, conforme
definido em legislacdo ou acordo coletivo vigente, desde que suprido com
disponibilidade de veiculos e tripulacdo, sem que para isto haja penalizacdo
ao usuario. Nao serdo admitidas adequacdes nas programacoes das linhas para

atender tal restricao.

3.10.9.16.8.  Asinformagdes das linhas ou atendimentos, como prefixo e nome, deverao
constar na OS, ser padronizadas e disponibilizadas no Painel de Mensagens
Variaveis (PMV) veicular, também conhecido como “capela”. Mensagens
com quaisquer outros contetidos, como previsdo do tempo, festividades, entre

outras, Sao expressamente proibidas.

3.10.9.16.9. Os concessionarios deverdo ressarcir ao erario publico na ocorréncia de
acidentalidade e danos ao patriménio e equipamentos publicos, ao exemplo
dos mobiliarios como placas e abrigos. O prazo maximo para a indenizacéo

sera de 30 (trinta) dias corridos.

3.10.9.17. Execucéo e controle operacional

3.10.9.17.1. Afiscalizacdo e avaliagdo do TCU s&o atribui¢des da Prefeitura Municipal,
através da SETRANSP/EMDEC. A partir do controle operacional sera

possivel obter indicadores de desempenho em tempo real, assim como
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mensurar a prestacdo do servico. Destaca-se a importancia da avaliagdo como
propulsora para um transporte publico de qualidade e atualizado conforme as

tendéncias socioeconémicas, ambientais e tecnologicas.

3.10.9.17.2. Os parametros de desempenho dos operadores poderdo ser medidos a

partir de dois aspectos: operacional e econémico.

3.10.9.17.3. Através do SBE, do monitoramento da frota, bem como da troca de
informacdes entre o 6rgdo gestor e 0 operador, serdo obtidos, por unidade de
linha e sentido de operacdo, os dados de: montante de passageiros
transportados; producéo total quilométrica; producdo total horaria; o volume
total de viagens realizadas; e frota utilizada. Apds o processamento das

informacdes serdo calculados indices matematicos, dos quais se destacam:

a) Numero de passageiros transportados por veiculo dia;

b) indice de passageiros transportados por quilémetro;

¢) Indice de passageiros transportados por viagem (carregamento);
d) Indice de quilémetros percorridos por veiculo por dia;

e) Indice de intervalo entre viagens;

f) Indice de producio horéria, ou diaria;

g) Indice de veiculos por periodo; e

h) Percurso médio mensal (PMM);

i) Indice de pontualidade e regularidade

3.10.9.17.4. Através de pesquisas de satisfacdo e percepcdo do usuério, realizadas
periodicamente pelo érgdo gestor, também serdo observadas as condicdes de
limpeza e higiene veicular, o atendimento prestado pelos condutores, fiscais e

demais operadores em contato com o publico.

3.10.9.17.5. Sob o ponto de vista econémico obter-se-do: os dados da frota cadastrada,
0s gastos, custos com insumos de producdo (combustiveis, o6leos,
lubrificantes, rodagem, pecas de reposicdo, entre outros) que dependem da
producdo quilométrica, os chamados custos variaveis; salarios, custos
administrativos, gastos com instalacdes, equipamentos de informacao, entre

outros gastos que ndo dependem da quilometragem percorrida, denominados
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custos fixos; tarifa e 0 montante arrecadado; taxa de remunerac¢do anual do
capital, aplicada numa margem percentual sob o total investido. Serdo aferidos

0s seguintes indices, entre outros:

a) Custo do combustivel por quilémetro;

b) Custo dos 6leos lubrificantes por quilémetro;

c) Custo de rodagem por quilémetro;

d) Custo das instalacdes e equipamentos de informacéo;

e) Coeficiente de depreciacdo anual da frota, equipamentos e instalacoes;
f) Custo da méo de obra;

g) Custos fixos e varidveis mensais veiculares, quilométricos e totais; e
h) Valor da tarifa.

3.10.9.17.6. Através de um sistema de monitoramento funcionando em conjunto com
centrais de controle operacional, seré possivel avaliar a opera¢éo confrontando
seus dados atuais com os indices obtidos anteriormente, tidos como referéncia,
ou entdo com valores praticados no mercado. Para tanto, além dos parametros
acima elencados, a operacdo sera constantemente observacdo através de
postos fixos e mdveis de controle, vistoria em garagens, e constante troca de

informacdes entre os atores do TCU.

3.10.9.17.7. O fluxograma contido na Figura 11 sintetiza as etapas do controle

operacional.

Figura 11 — Etapas do Controle Operacional

{ Operacéo ]

[ Fiscalizagso ]—>[ Avaliacgo |% | Atendimento ]
aousuarno

[ Planejamento ]

Fonte: EMDEC

3.10.9.18. Denominagéo das linhas
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3.10.9.18.1. A codificacdo das linhas na rede de transporte do municipio de Campinas
tera como propdsito descomplicar o acesso do usuario ao servico, com uma
linguagem simples, acessivel e compreensiva, de facil percepcdo e
interpretacdo. Tambem, cumprira papel organizador, facilitando o controle
das informacGes por parte dos usuarios, operadores e 6rgdo gestor, além de

aperfeicoar as atividades das equipes de fiscalizacdo.

3.10.9.19. Critérios para a codificacdo das linhas

3.10.9.19.1. Adotar-se-4 um cddigo numérico que precede a denominacédo das linhas.
Este codigo serd identificado nas Ordens de Servico, veiculos, conforme
especificacdo do Apéndice relativo aos componentes dos Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS) e comunicagéo visual, sempre observando as

regulamentacdes vigentes e a padronizac6es estabelecidas.

3.10.9.19.2. A Tabela 7, a seguir, apresenta a estrutura de codificacdo das linhas,
usando 4 digitos, dos quais 0s 2 primeiros se referem aos Eixos de Origem e

de Destino delas.

Tabela 7 — Codificacdo das Linhas Conforme as Bacias Operacionais

CODIFICAQAO DAS LINHAS
Sequéncia de digitos
1° 20 3 a4e
Eixo de origem Eixo de Destino Sequencial

CENTRAL 0e2 CENTRAL 0e2 00a99
SOUSAS 1 SOUSAS 1 00a99
ANHUMAS 2 ANHUMAS 2 00a99
BARAO GERALDO 3 BARAO GERALDO 3 00299
AMARAIS 4 AMARAIS 4 00a99
NOVA APARECIDA 5 NOVA APARECIDA 5 00a99
CAMPO GRANDE 6 CAMPO GRANDE 6 00a99
OURO VERDE 7 OURO VERDE 7 00a99
VIRACOPOS 8 VIRACOPOS 8 00a99
SUDESTE 9 SUDESTE 9 00a99

Fonte: EMDEC

3.10.9.20. Critérios para a nomenclatura das linhas
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3.10.9.20.1. Serdo adotados para a cidade de Campinas critérios que visam transmitir
de maneira simplificada os nomes das linhas aos usuarios do transporte,

operadores do sistema e equipes de fiscalizagéo.

3.10.9.20.2.  As terminologias seguirdo os seguintes parametros:

a) Linhas Radiais

O nome da linha levard em primeiro 0 PT1, que consiste no local de sua origem

na AOP, em seguida o0 PT2, que representa seu terminal de destino;

b) Linhas Diametrais

O nome da linha levara em primeiro o PT1, situado na AOP a qual a linha esta
vinculada, dado seu maior percentual de trafego viario, seguido do PT2, local de
destino;

c) Linhas Setoriais

O nome da linha levara em primeiro o PT1, que consiste no local de sua origem,
em seguida o PT2, que consiste no terminal, ponto, ou estacéo de transferéncia de
destino, dentro da prépria AOP

d) Linhas Perimetrais

Quando transitarem apenas entre AOP adjacentes, as linhas levardo o nome da

regido de origem a qual estejam vinculadas, seguidas do nome da AOP de destino.

Quando o itinerario transitar por duas ou mais areas operacionais, 0 nome da
linha levara apenas a denominacdo da AOP a qual o atendimento esteja vinculado,

ou seja, aquela que engloba a maior extenséo da linha;

e) Linhas Circulares
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O nome da linha levara em primeiro 0 PT1, que consiste no seu local de origem

na AOP, em seguida o PT2, que consiste no seu Terminal de destino;

3.10.9.20.3.  Sempre que se fizer necessario, 0 nome da linha serd complementado com
alguma informagéo relevante, como equipamentos de transporte, polos de
atracéo, ou logradouro. Podem-se citar como exemplos: Rodovia, Terminal,

Bairro, Polo Gerador etc.

3.10.9.20.4. A Tabela 8 apresenta a nomenclatura de cada linha do Servigo
Convencional em fungéo do seu prefixo e Lote. Ressalte-se que os Lotes 1 e
2, se referem a Concessoes, e 0s Lotes 3 e 4, sdo de Servigos Alternativos.

3.10.9.20.5. O Servico alternativo € composto atualmente por 256 (duzentos e
cinguenta e seis permissionarios) organizados em 03 (trés) cooperativas

distintas:

a) - Cooperativa de Trabalho e Transportes de Campinas (Altercamp);

b) - Cooperativa dos Trabalhadores Autdbnomos e Alternativos de Campinas
(Cotalcamp); e

c) - Cooperativa dos Proprietarios de Veiculos do Transporte Coletivo de Campinas

(Cooperatas).

3.10.9.20.6. Na nova configuracdo de rede, 236 permissionarios continuardo a operar
de maneira complementar as concessiondrias, em 2 Lotes, sobretudo em linhas
alimentadoras e intersetoriais, porém com maior integracao entre 0s servicos
e relacdo entre o volume de passageiros transportados e a caracteristicas de

cada tipo de servigo.

3.10.9.21. Tabelas operacionais

3.10.9.21.1. S&o apresentadas a seguir, as tabelas com os dados operacionais de cada

uma das linhas do novo sistema de TCU da Cidade de Campinas em fungao
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de seu respectivo Lote. A Tabela 9 apresentara o conjunto de linhas do Lote

de Concessédo 1, Norte; enquanto a Tabela 10, as do Lote de Concessao 2,

Sul; as Tabelas Tabela 12 e Tabela 13 trazem os dados dos Lotes de

Alternativos Norte e Sul, respectivamente.

Tabela 8 — Nomenclatura das Linhas do Servigo Convencional

LOTE | LINHA NOME DA LINHA
1 0002 CONTRA-ROTULA / TERMINAL CENTRAL
1 0005 TERMINAL CENTRAL / NORTE-SUL |
1 1002 SHOPPING IGUATEMI / TERMINAL METROPOLITANO — VIA BRASILIA
1 2001 CIDADE JUDICIARIA / CIRCULAR CENTRO - VIA GENESIS
1 2002 LAGOA DO TAQUARAL / TERMINAL CENTRAL
1 2003 ALPHAVILLE / ESTAGAO EXPEDICIONARIOS
1 2004 ALPHAVILLE DOM PEDRO / ESTAGAO EXPEDICIONARIOS
1 2005 PARQUE IMPERADOR / ESTAGAO EXPEDICIONARIOS - VIA GALLERIA
1 2006 RESIDENCIAL ALECRINS / ESTAGAO EXPEDICIONARIOS — VIA POMARES
1 2007 PUCC |/ TERMINAL METROPOLITANO
1 2901 JARDIM CARLOS LOURENGO / CIDADE JUDICIARIA
1 3001 JARDIM SANTA GENEBRA / CIRCULAR CENTRO - VIA SHOPPING DOM PEDRO
1 3002 HOSPITAL DAS CLINICAS / CORREDOR CENTRAL — VIA SHOPPIND DOM PEDRO
1 3003 PUCC | / CORREDOR CENTRAL - VIA PRIMAVERA
1 3004 UNICAMP / CORREDOR CENTRAL
1 3005 HOSPITAL DAS CLINICAS / TERMINAL METROPOLITANO - VIA PRIMAVERA
1 3801 JARDIM SAO DOMINGOS / TERMINAL BARAO GERALDO
1 3901 PARQUE PRADO / SHOPPING DOM PEDRO
1 4001 JARDIM SANTA MONICA / CORREDOR CENTRAL
1 4002 CDHU AMARAIS / CORREDOR CENTRAL
1 4003 PARQUE CIDADE / CORREDOR CENTRAL
1 4004 RECANTO DA FORTUNA / CORREDOR CENTRAL - VIA MIRASSOL
1 4005 VILA ESPERANCA / CORREDOR CENTRAL
1 4006 VILA OLIMPIA / CORREDOR CENTRAL
1 4007 PRAGCA CAPITAL / TERMINAL METROPOLITANO
1 5001 CIRCULO MILITAR / CIRCULAR CENTRO
1 5002 JARDIM EULINA |/ CORREDOR CENTRAL
1 5003 JARDIM EULINA 11 / CORREDOR CENTRAL
1 5004 PARQUE VIA NORTE / TERMINAL MERCADO
1 5005 NOVA APARECIDA / CORREDOR CENTRAL
1 5006 TERMINAL PADRE ANCHIETA / CORREDOR CENTRAL — VIA TRES MARIAS
1 5007 VILLA REGGIO / CORREDOR CENTRAL — VIA PADRE ANCHIETA
1 5008 BOA VISTA / TERMINAL MERCADO
1 5009 PARQUE UNIVERSAL / TERMINAL MERCADO
1 5010 PARQUE SAO JORGE / CORREDOR CENTRAL
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LOTE | LINHA NOME DA LINHA

5102 JOAQUIM EGIDIO / PARQUE SAO JORGE

5901 PARQUE VIA NORTE / CARREFOUR VALINHOS

6001 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL MERCADO (PARADOR)

6002 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL MERCADO (EXPRESSO)

6003 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL CENTRAL (PARADOR)

6004 BRT: TERMINAL SATELITE RIS / TERMINAL MERCADO (PARADOR)

6005 BRT: TERMINAL SATELITE RIS/ TERMINAL MERCADO (EXPRESSO)

6006 JARDIM PACAEMBU / CORREDOR CENTRAL

6007 SHOPPING UNIMART / TERMINAL CENTRAL — VIA TEIXEIRA

6008 PUCC Il / CORREDOR CENTRAL - VIA NOBREGA

6101 TERMINAL CAMPO GRANDE / SHOPPING IGUATEMI

6301 TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL BARAO GERALDO VIA DOM PEDRO

0001 CORREDOR CENTRAL / TERMINAL METROPOLITANO

0006 CAMBUI | / TERMINAL METROPOLITANO

0007 CAMBUI 11/ TERMINAL METROPOLITANO

1001 GRAMADO / TERMINAL METROPOLITANO

1003 SHOPPING IGUATEMI/ TERMINAL METROPOLITANO - VIA CHACARA DA BARRA

1004 SHOPPING IGUATEMI/ TERMINAL METROPOLITANO - VIA PAINEIRAS

1005 SHOPPING IGUATEMI/ TERMINAL METROPOLITANO - VIA PLANALTO

1006 NOVA SOUSAS / CIRCULAR CENTRO

1007 SAN CONRADO / CIRCULAR CENTRO

1008 LEROY MERLIN / TERMINAL METROPOLITANO - VIA SHOPPING IGUATEMI

1102 | CABRAS/ESTAGCAO SOUSAS

1501 NOVA APARECIDA / SHOPPING IGUATEMI

1601 JARDIM LONDRES / SHOPPING IGUATEMI - VIA GARCIA

3802 JARDIM FERNANDA / SHOPPING DOM PEDRO

7001 BRT: TERMINAL VIDA NOVA / TERMINAL CENTRAL (PARADOR)

7002 BRT: TERMINAL OURO VERDE / TERMINAL CENTRAL (EXPRESSO)

7003 BRT: TERMINAL OURO VERDE / TERMINAL MERCADO (PARADOR)

7004 BRT: TERMINAL SANTA LUCIA / TERMINAL CENTRAL (PARADOR)

7005 BRT: TERMINAL CAMPOS ELISEOS / TERMINAL CENTRAL (PARADOR)

7006 JARDIM DO TREVO / TERMINAL METROPOLITANO - VIA VILA INDUSTRIAL

7007 CAMPINAS SHOPPING / TERMINAL CENTRAL — VIA SAO BERNARDO |

7008 CAMPINAS SHOPPING / TERMINAL CENTRAL — VIA SAO BERNARDO I

7009 CAMPINAS SHOPPING / TERMINAL CENTRAL - VIA VILA INDUSTRIAL

7301 TERMINAL OURO VERDE/ TERMINAL BARAO GERALDO — VIA DOM PEDRO

8001 REFORMA AGRARIA / TERMINAL CENTRAL

8002 SALTINHO / TERMINAL CENTRAL

8003 SWISS PARQUE / TERMINAL CENTRAL - VIA FIGUEIRA

8005 JARDIM DO LAGO Il / TERMINAL CENTRAL

8006 JARDIM MONTE CRISTO / TERMINAL CENTRAL - VIA GLEBA B

8007 JARDIM NOSSA SENHORA DE LOURDES / TERMINAL CENTRAL

NI (NN (NN INDININ NN DN IND NN NN I NN NN NI NP PP, ]RP

8008 PARQUE DAS CAMELIAS / TERMINAL CENTRAL - VIA ABAETE




LOTE | LINHA NOME DA LINHA
2 8009 | PARQUE OZIEL / TERMINAL CENTRAL
2 8010 | JARDIM FERNANDA / TERMINAL CENTRAL
2 8011 | JARDIM ITAGUAGU / TERMINAL CENTRAL
2 8012 | JARDIM MARISA / TERMINAL CENTRAL
2 8013 | JARDIM NOVA AMERICA / TERMINAL CENTRAL
2 8014 | VILA DIVA/TERMINAL CENTRAL
2 8015 | VILA PALMEIRAS / TERMINAL CENTRAL
2 8016 | AEROPORTO DE VIRACOPOS / TERMINAL METROPOLITANO
2 8017 | JARDIM MELINA / CORREDOR CENTRAL
2 8018 | JARDIM ADHEMAR DE BARROS / TERMINAL CENTRAL
2 8019 | DIC VI/ CORREDOR CENTRAL
2 8020 | JARDIM FILADELFIA / CORREDOR CENTRAL
2 8021 | JARDIM MORUMBI/ TERMINAL CENTRAL — VIA PETROPOLIS
2 8022 | RESIDENCIAL SOUSA QUEIROZ / TERMINAL METROPOLITANO
2 8101 | TERMINAL OURO VERDE / SHOPPING IGUATEMI
2 8401 | RESIDENCIAL SAO JOSE / JARDIM SAO MARCOS
2 9001 | JARDIM CARLOS LOURENGO / CIRCULAR CENTRO
2 9002 | JARDIM ESMERALDINA / CIRCULAR CENTRO
2 9003 | JARDIM ITATIAIA / CIRCULAR CENTRO
2 9004 | CARREFOUR VALINHOS / TERMINAL METROPOLITANO — VIA FORMOSA
2 9005 | JARDIM ALIANGA / TERMINAL METROPOLITANO
2 9006 | JARDIM SAO VICENTE / CIRCULAR CENTRO
2 9007 | PARQUE PRADO / CIRCULAR CENTRO — VIA AMAZONAS
2 9008 | PARQUE PRADO / CIRCULAR CENTRO — VIA OLIVEIRAS
2 9009 | SAN MARTINHO / CIRCULAR CENTRO — VIA NOVA EUROPA
2 9010 | SAN MARTINHO / TERMINAL CENTRAL — VIA IPORANGA
2 9011 | PARQUE JAMBEIRO / TERMINAL METROPOLITANO
2 9012 | SHOPPING IGUATEMI / CIRCULAR CENTRO — VIA SAO FERNANDO
2 9013 | CHACARAS AVEIRO / CORREDOR CENTRAL
2 9201 | PARQUE PRADO / CIDADE JUDICIARIA — VIA MARIETA
2 9501 | JARDIM PROENGA / JARDIM CHAPADAO
3 0003 | REBOUGAS I (INTERBAIRROS)
3 0004 | REBOUGAS Il (INTERBAIRROS)
3 2201 | BANANAL / CIDADE JUDICIARIA
3 2202 | GARGANTILHA / CIDADE JUDICIARIA
3 2203 | RECANTO DOS DOURADOS / CIDADE JUDICIARIA
3 3101 | SHOPPING IGUATEMI/ TERMINAL BARAO GERALDO
3 3201 | CIDADE JUDICIARIA / TERMINAL BARAO GERALDO — VIA CPQD
3 3202 | CIDADE JUDICIARIA / TERMINAL BARAO GERALDO — VIA SHOPPING DOM PEDRO
3 3301 | HOSPITAL DAS CLINICAS / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3302 | INDEPENDENCIA I/ TERMINAL BARAO GERALDO
3 3303 | INDEPENDENCIA Il / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3304 | REAL PARQUE I/ TERMINAL BARAO GERALDO
3 3305 | REAL PARQUE Il / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3306 | RHODIA/ TERMINAL BARAO GERALDO
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LOTE | LINHA NOME DA LINHA
3 3307 | UNICAMP / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3308 | BOSQUE DAS PALMEIRAS / TERMINAL BARAO GERALDO - VIA CENTRO MEDICO
3 3309 | VILLAGE CAMPINAS / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3401 | PARQUE CIDADE / TERMINAL BARAO GERALDO
3 3902 | PARQUE PRADO / TERMINAL BARAO GERALDO (PERIMETRAL NORTE-SUL)
3 5101 | TERMINAL PADRE ANCHIETA / SHOPPING IGUATEMI (PERIMETRAL DOM PEDRO)
3 5401 | PARQUE SAO JORGE / PARQUE CIDADE
3 5902 | TERMINAL PADRE ANCHIETA / PARQUE PRADO (PERIMETRAL BANDEIRANTES)
3 6601 | JARDIM FLORENCE / TERMINAL SATELITE RIS
3 6602 | PRINCESA D’OESTE / TERMINAL SATELITE IRIS
3 6603 | RESIDENCIAL SIRIUS I/ TERMINAL SATELITE iRIS
3 6604 | RESIDENCIAL SIRIUS Il / TERMINAL SATELITE iRIS
3 6605 | SATELITE IRIS I/ TERMINAL SATELITE IRIS
3 6606 | SATELITE IRIS 11/ TERMINAL SATELITE IRIS
3 6607 | SATELITE RIS 111/ TERMINAL SATELITE iRIS
3 6608 | SATELITE RIS IV / TERMINAL SATELITE iRIS
3 6609 | COLINA DAS NASCENTES / TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA NOVO MARACANA
3 6610 | JARDIM SANTA ROSA / TERMINAL CAMPO GRANDE - VIA SUL AMERICA
3 6611 | PARQUE VALENCA / TERMINAL CAMPO GRANDE
3 6612 | RESIDENCIAL NOVO MUNDO |/ TERMINAL CAMPO GRANDE
3 6613 | RESIDENCIAL NOVO MUNDO Il / TERMINAL CAMPO GRANDE
3 6614 | SANTA CLARA DO LAGO / TERMINAL CAMPO GRANDE
3 6615 | CAMPINA GRANDE / TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA RESIDENCIAL SAO LUIS
3 6616 | CHACARAS CRUZEIRO DO SUL / TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA SANTA ROSA
3 6617 | JARDIM BASSOLI/ TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA FLORESTA
3 6618 | PARQUE SAO BENTO/ TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA FLORESTA
3 6619 | PARQUE SAO BENTO/ TERMINAL CAMPO GRANDE — VIA MARACANA
3 6620 | RESIDENCIAL SAO LUIZ / TERMINAL CAMPO GRANDE
3 6621 | TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL ITAJAI |
3 6622 | TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL ITAJAI II
3 6701 | TERMINAL SATELITE iRIS / TERMINAL CAMPOS ELISEOS VIA IPAUSSURAMA
3 6702 | TERMINAL SATELITE iRIS / TERMINAL CAMPOS ELISEOS VIA PERSEU
3 6703 | TERMINAL SATELITE iRIS / TERMINAL OURO VERDE VIA URUGUAI
4 1101 | NOTRE-DAME / SHOPPING IGUATEMI
4 1103 | SAN CONRADO / IMPERIAL PARQUE — VIA JATIBAIA
4 7701 | JARDIM PAULICEIA |/ TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 7702 | JARDIM PAULICEIA Il / TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 7703 | TERMINAL SANTA LUCIA / SAO BERNARDO - VIA UNIMART
4 7704 | CAMPINAS SHOPPING / TERMINAL SANTA LUCIA — VIA NOVO CAMPOS ELISEOS
4 7705 | TERMINAL SANTA LUCIA / TERMINAL CAMPOS ELISEOS VIA TROPICAL
4 7706 | TERMINAL SANTA LUCIA / TERMINAL CAMPOS ELISEOS VIA YEDA
4 7707 | VILA UNIAO / TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 7708 | JARDIM CAPIVARI | / TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 7709 | JARDIM CAPIVARI Il / TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 7710 | JARDIM SANTA TEREZINHA / TERMINAL SANTA LUCIA
4 7711 | TERMINAL VIDA NOVA / CAMPINAS SHOPPING — VIA DIC
4 7712 | TERMINAL VIDA NOVA / CAMPINAS SHOPPING — VIA MORUMBI
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LOTE | LINHA NOME DA LINHA
4 7713 DIC’S / TERMINAL OURO VERDE - JARDIM MELINA
4 7714 DIC’S / TERMINAL OURO VERDE - VIA PARQUE DOM PEDRO II
4 7715 JARDIM ADHEMAR DE BARROS — TERMINAL OURO VERDE
4 7716 JARDIM AERONAVE DE VIRACOPOS | / TERMINAL OURO VERDE
4 7717 JARDIM AERONAVE DE VIRACOPOS Il / TERMINAL OURO VERDE
4 7718 JARDIM MELINA / TERMINAL OURO VERDE
4 7719 JARDIM PLANALTO DE VIRACOPOS I/ TERMINAL OURO VERDE
4 7720 JARDIM PLANALTO DE VIRACOPOS Il / TERMINAL OURO VERDE
4 7721 JARDIM SANTO ANTONIO / TERMINAL OURO VERDE
4 7722 PARQUE DOM PEDRO | / TERMINAL OURO VERDE
4 7723 PARQUE VISTA ALEGRE |/ TERMINAL OURO VERDE
4 7724 PARQUE VISTA ALEGRE Il / TERMINAL OURO VERDE
4 7725 RECANTO DO SOL |/ TERMINAL OURO VERDE
4 7726 RECANTO DO SOL Il / TERMINAL OURO VERDE
4 7727 TERMINAL VIDA NOVA / TERMINAL OURO VERDE — RES. SAO JOSE
4 7728 TERMINAL VIDA NOVA / TERMINAL OURO VERDE - VIA MARAJO
4 7729 VIDA NOVA | / TERMINAL VIDA NOVA
4 7730 VIDA NOVA Il / TERMINAL VIDA NOVA
4 7731 VIDA NOVA 11l / TERMINAL VIDA NOVA
4 8004 SWISS PARQUE / TERMINAL CENTRAL — VIA NOVA EUROPA
4 8601 TERMINAL CAMPO GRANDE / VIRACOPOS VIA DIC IV
4 8602 TERMINAL CAMPO GRANDE / VIRACOPOS VIA PLANALTO
4 8701 RESIDENCIAL SAO JOSE / TERMINAL CAMPOS ELISEOS
4 8702 SESI SANTOS DUMONT — TERMINAL CAMPOS ELISEOS — VIA MARIA ROSA
4 8801 AEROPORTO VIRACOPOS / JARDIM SANTA MARIA
4 8901 AEROPORTO VIRACOPOS / PARQUE PRADO - VIA FERNANDA
4 8902 AEROPORTO VIRACOPOS / PARQUE PRADO - VIA SAO DOMINGOS
4 9101 SHOPPING IGUATEMI / CARREFOUR VALINHOS

Fonte: EMDEC

54



Tabela 9 — Dados Operacionais do Lote 1 — Norte: Servigo Convencional

EXTENSAO TEMPO VELOCIDADE | INTERVALO VIAGEM TIPO CLASSIFICACAO | CLASSIFICAGAO
LOTE LINHA FROTA IDA+VOLTA DE(gliﬁ)LO MEDIA Ho'x‘i';'co IDA*VOLTA= 1 VEiCULO | BACIAINICIAL | FUNCIONAL ESPACIAL
(km) (km/h)

1 2 3 15,7 66 14,32 26 30 Padron Centro Alimentadora Circular
1 5 3 9,56 38 15,09 16 48 Padron Centro Convencional Circular
1 1002 7 28,4 103 16,57 17 45 Bésico Gramado Convencional Radial

1 2001 3 22,3 79 17,13 30 26 Bésico Cidade Judiciaria Convencional Radial

1 2002 3 16,9 60 16,94 24 32 Padron Cidade Judiciaria Convencional Radial

1 2003 10 33,7 108 18,74 12 64 Articulado Alphaville Convencional Radial

1 2004 7 25,5 81 18,9 13 59 Basico Alphaville Convencional Radial

1 2005 7 28,6 107,25 16 17 45 Padron Alphaville Convencional Radial

1 2006 2 43,7 119,38 22 65 12 Bésico Alphaville Convencional Radial

1 2007 5 38,9 139 17,23 30 26 Padron Anhumas Convencional Radial

1 2901 9 38,3 135,18 17 17 45 Padron Cidade Judiciaria Convencional Intersetorial
1 3001 3 29,3 87 20,23 33 24 Bésico Santa Genebra Convencional Radial

1 3002 8 25,9 94,18 16,5 14 55 Padron Baréo Geraldo Convencional Radial

1 3003 5 31,9 99 19,35 22 35 Padron Baréo Geraldo Convencional Radial

1 3004 9 28,3 92 18,48 12 64 Padron Baréo Geraldo Convencional Radial

1 3005 13 32,6 99 19,76 9 85 Padron Baréo Geraldo Convencional Radial

1 3801 21 63,1 180 21,06 10 7 Articulado Baréo Geraldo Convencional Diametral
1 3901 12 371 115 19,38 11 70 Padron Santa Genebra Convencional Diametral
1 4001 2 26,7 76 21,08 43 18 Bésico Sé&o Marcos Convencional Radial

1 4002 7 28,6 84 20,46 14 55 Bésico Amarais Convencional Radial

1 4003 10 34,1 101 20,29 12 64 Articulado Amarais Convencional Radial

1 4004 2 32,5 94 20,76 52 15 Bésico Amarais Convencional Radial

1 4005 5 30,3 89 20,43 20 39 Bésico Amarais Convencional Radial

1 4006 7 32,5 98 19,91 16 48 Bésico Amarais Convencional Radial

1 4007 3 374 122 18,44 44 18 Bésico Amarais Convencional Radial
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EXTENSAO TEMPO | VELOCIDADE | INTERVALO VIAGEM TIPO CLASSIFICAGAO | CLASSIFICACAO
LOTE LINHA FROTA IDA+VOLTA DE(gliﬁ)LO MEDIA HOF(*Q;;'CO IDATVOLTA= 1 VEiCULO | BACIAINICIAL | FUNCIONAL ESPACIAL
(km) (km/h)

1 5001 3 20,8 82 15,26 31 25 Bésico Eulina Convencional Radial

1 5002 4 17,4 53,72 18,85 16 48 Bésico Eulina Convencional Radial

1 5003 4 22,8 64 21,54 19 41 Bésico Eulina Convencional Radial

1 5004 2 27,3 82 19,98 46 17 Bésico Boa Vista Convencional Radial

1 5005 7 35,3 85 24,97 14 55 Bésico Nova Aparecida Convencional Radial

1 5006 6 39,9 104 23,05 19 41 Bésico Nova Aparecida Convencional Radial

1 5007 6 41,9 98 25,7 18 43 Basico Nova Aparecida Convencional Radial

1 5008 5 334 71 28,25 17 45 Basico Nova Aparecida Convencional Radial

1 5009 2 32,8 112 17,61 61 13 Basico Nova Aparecida Convencional Radial

1 5010 5 40,1 93 25,9 21 37 Basico Séo Jorge Convencional Radial

1 5102 11 63,2 190 19,99 19 41 Padron Séo Jorge Convencional Diametral

1 5901 12 46,7 155 18,09 14 55 Padron Boa Vista Convencional Diametral

1 6001 10 31,2 80,94 25,05 10 77 SuperArticulado Campo Grande Tronco Radial

1 6002 7 31,2 66,01 30,7 11 70 SuperArticulado Campo Grande Tronco Radial

1 6003 8 42,1 108,05 25,01 15 51 SuperArticulado Campo Grande Tronco Radial

1 6004 7 23,2 58,53 25,5 10 77 SuperArticulado Satélite Iris Tronco Radial

1 6005 6 23,2 49,51 30,15 10 77 SuperArticulado Satélite Iris Tronco Radial

1 6006 5 20,2 55 22,02 13 59 Bésico Aurélia Convencional Radial

1 6007 3 23,7 79 18 30 26 Bésico Aurélia Convencional Radial

1 6008 6 22,3 56 24,69 11 70 Bésico Londres Convencional Radial

1 6101 7 48,8 143 20,34 22 35 SuperArticulado Campo Grande Tronco InterSetorial

1 6301 9 52,7 155 20,43 19 41 SuperArticulado Campo Grande Tronco InterSetorial

Fonte: EMDEC
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Tabela 10 — Dados Operacionais do Lote 2 — Sul: Servigo Convencional

EXTENSAO

VELOCIDADE

INTERVALO

LOTE | LINHA FROTA IDA+VOLTA DE glil\ﬂg(?min) MEDIA HORA_-PICO IDA\-({'/AC?LI%I"\A -1 VE-I;'gDL?LO BACIA INICIAL CLﬁs&ﬁgﬁgfo CLAI%SSS;:(I:(I:QEAO
(km) (km/h) (min)
2 0001 4 6,00 22,50 16,00 9 85 Padron Centro Alimentadora Circular
2 0006 6 11,50 46,00 15,00 10 77 Padron Centro Convencional Circular
2 0007 6 10,60 39,75 16,00 9 85 Padron Centro Alimentadora Circular
2 1001 7 22,60 76,00 17,91 13 59 Bésico Gramado Convencional Radial
2 1003 5 19,50 65,00 17,99 15 51 Padron Gramado Convencional Radial
2 1004 5 16,80 59,00 17,18 14 55 Padron Gramado Convencional Radial
2 1005 5 19,00 61,00 18,78 15 51 Padron Gramado Convencional Radial
2 1006 4 31,40 88,00 21,44 25 31 Bésico Sousas Convencional Radial
2 1007 4 31,40 96,71 21,79 27 29 Bésico Sousas Convencional Radial
2 1008 5 26,10 88,00 17,81 20 39 Padron Sousas Convencional Radial
2 1102 Compartilhada 31,30 104,33 18,00 5 Bésico Sousas Complementar Circular
2 1501 10 51,80 190,00 16,38 20 39 Padron Gramado Convencional Diametral
2 1601 16 43,30 150,00 17,79 10 77 Padron Gramado Convencional Diametral
2 3802 12 63,30 165,00 23,03 15 51 Padron Santa Genebra Convencional Diametral
2 7001 8 30,50 82,22 24,00 12 64 SuperArticulado Vida Nova Tronco Radial
2 7002 8 21,90 48,11 30,00 8 96 SuperArticulado Vida Nova Tronco Radial
2 7003 7 28,20 76,70 24,00 13 59 SuperArticulado Vida Nova Tronco Radial
2 7004 6 15,10 40,98 24,00 9 85 SuperArticulado Santa LUcia Tronco Radial
2 7005 4 10,60 30,39 24,00 11 70 SuperArticulado Campos Eliseos Tronco Radial
2 7006 3 13,40 44,67 18,00 19 41 Bésico S&o Bernardo Convencional Radial

Fonte: EMDEC
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Tabela 11 — Dados Operacionais do Lote 2 — Sul: Servi¢o Convencional — Continuagao

EXTENSAO

VELOCIDADE

INTERVALO

LOTE | LINHA | FROTA | IDA®VOLTA | oo LVE8 © MEDIA HORAPICO | | VIASEM ver® | BACIAINICIAL | CLASSIFICAGAO | CLASSIFICAGAO
(km) (km/h) (min)
2 7008 2 17,30 64,00 16,22 37 21 Bésico Campos Eliseos Convencional Radial
2 7009 20,90 79,00 18,41 23 34 Bésico Campos Eliseos Convencional Radial
2 7301 16 55,40 173,00 19,23 12 64 SuperArticulado Ouro Verde Tronco Intersetorial
2 8001 2 38,50 85,00 27,18 48 16 Bésico Swiss Park Convencional Radial
2 8002 2 36,60 81,00 27,06 46 17 Bésico Swiss Park Convencional Radial
2 8003 3 24,80 81,00 18,48 31 25 Bésico Swiss Park Convencional Radial
2 8005 1 22,20 71,26 18,70 82 10 Bésico Séo José Convencional Radial
2 8006 3 14,40 46,31 18,70 19 41 Bésico S&0 José Convencional Radial
2 8007 5 26,20 92,00 17,14 21 37 Bésico Séo José Convencional Radial
2 8008 10 33,80 95,00 21,39 11 70 Padron Séo José Convencional Radial
2 8009 4 12,30 51,00 14,47 16 48 Bésico S&0 José Convencional Radial
2 8010 7 45,40 97,00 28,13 16 48 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8011 3 44,20 108,00 24,58 40 20 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8012 8 40,40 96,00 25,26 14 55 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8013 5 33,10 79,00 25,20 18 43 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8014 8 38,70 90,00 25,81 13 59 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8015 5 38,40 96,00 24,00 22 35 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8016 5 44,10 102,00 25,98 23 34 Padron Viracopos Convencional Radial
2 8017 7 37,00 111,00 20,04 18 43 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8018 8 48,90 116,00 25,30 16 48 Bésico Viracopos Convencional Radial

Fonte: EMDEC
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Tabela 11 — Dados Operacionais do Lote 2 — Sul: Servigo Convencional — Continuacao

EXTENSAO

VELOCIDADE

INTERVALO

LOTE | LINHA | FROTA | IDA®VOLTA | oo LVE8 © MEDIA HORAPICO | | VIASEM ver® | BACIAINICIAL | CLASSIFICAGAO | CLASSIFICAGAO
(km) (km/h) (min)

2 8019 15 37,00 108,00 20,61 8 96 Articulado Vida Nova Convencional Radial
2 8020 8 36,30 121,00 18,00 17 45 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8021 3 31,30 75,00 25,05 29 27 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8022 5 29,50 84,00 21,07 19 41 Bésico Viracopos Convencional Radial
2 8101 14 43,10 122,00 21,20 10 77 Articulado Viracopos Tronco Intersetorial
2 8401 16 45,30 136,00 19,99 10 77 Padron S&0 José Convencional Diametral
2 9001 5 26,00 89,00 17,53 20 39 Bésico Carlos Lourengo Convencional Radial
2 9002 4 21,70 81,38 16,00 23 34 Bésico Carlos Lourengo Convencional Radial
2 9003 5 18,00 69,00 15,72 16 48 Bésico Carlos Lourengo Convencional Radial
2 9004 8 29,30 98,00 17,94 14 55 Bésico Carlos Lourengo Convencional Radial
2 9005 4 25,20 75,00 20,16 22 35 Bésico Carlos Lourengo Convencional Radial
2 9006 6 25,60 91,00 16,91 17 45 Bésico Jambeiro Convencional Radial
2 9007 2 19,10 64,00 17,96 37 21 Bésico Jambeiro Convencional Radial
2 9008 6 16,70 55,00 19,50 11 70 Bésico Jambeiro Convencional Radial
2 9009 4 22,70 77,00 17,65 22 35 Bésico Jambeiro Convencional Radial
2 9010 3 25,60 79,00 19,50 30 26 Bésico Jambeiro Convencional Radial
2 9011 4 25,10 73,00 20,70 21 37 Padron Jambeiro Convencional Radial
2 9012 6 27,20 125,00 13,08 23 34 Bésico Gramado Convencional Radial
2 9013 3 17,30 57,67 18,00 23 34 Bésico Gramado Convencional Radial
2 9201 10 36,60 114,00 19,28 13 59 Padron Jambeiro Convencional Diametral
2 9501 10 26,80 86,00 18,74 10 77 Padron Carlos Lourenco Convencional Diametral

Fonte: EMDEC
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3.10.9.22. Linhas com operagao ininterrupta

3.10.9.22.1.

Visando garantir a acessibilidade irrestrita ao sistema de transporte,

mesmo em horarios de menor oferta de atividades sera implantada a rede de

atendimento 24h. Diferentemente das linhas do “Corujdo” que operam

atualmente no sistema InterCamp e realizam itinerarios exclusivamente no

contra periodo de operacdo do TCU, as linhas da Rede 24h, terdo operacéo

continua ao longo do dia, cobrindo os principais eixos de transporte e polos

atratores de viagens que funcionam durante a madrugada ou equipamentos

publicos que funcionem de maneira ininterrupta.

3.10.9.22.2. A Tabela 1l e a Figura 10 apresentam a rede de linhas noturnas.
Tabela 11 — Linhas da Rede 24 horas
LOTE | PREFIXO NOME DA LINHA
1 2005 | parque Imperador / Estacio Expedicionérios — Via Galleria
1 3002 | Hospital Das Clinicas / Corredor Central — Via Shopping Dom Pedro
1 3801 | Jardim S3o Domingos / Terminal Bardo Geraldo
1 4003 | parque Cidade / Corredor Central
1 5005 | Nova Aparecida / Corredor Central
1 5102 | Joaquim Egidio / Parque S&o Jorge
1 6001 | BRT: Terminal Campo Grande / Terminal Mercado (Parador)
2 1005 | Shopping Iguatemi / Terminal Metropolitano — Via Planalto
2 7001 | BRT: Terminal Vida Nova / Terminal Central (Parador)
2 8019 | Dic Vi/ Corredor Central
2 9001 | Jardim Carlos Lourenco / Circular Centro
2 9004 | carrefour Valinhos / Terminal Metropolitano — Via Formosa
2 9011 | Pparque Jambeiro / Terminal Metropolitano
2 9501 | Jardim Proenca / Jardim Chapadéo

Fonte: EMDEC
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Figura 12 — Linhas da Rede 24 horas Municipal

Rede Noturna (24 horas)

—— Rede Diurna

Fonte: EMDEC

3.10.10. Servico alternativo

3.10.10.1. Serédo exibidas, na sequéncia, as tabelas com os dados operacionais de cada
uma das linhas alternativas do sistema de TCU da cidade de Campinas em funcéo

de seu respectivo Lote.

3.10.10.2. A Tabela 12 apontard o conjunto de linhas do Lote 3, Norte; enquanto a
Tabela 13 apontara o conjunto de linhas do Lote 4, Sul.
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Tabela 12 — Dados Operacionais do Lote 3 — Norte: Servigo Alternativo

~ | TEMP
EXTENSA
0o O | VELOCIDA | INTERVA | \iacem | TIPO CLASSIFICAG | CLASSIFICAC
LOT | LINH | FROT DE DE LO 1 BACIA 2 2
2 A A IDA®VOL | o1& B HORA. | IDA+vOL | vEicuL | Sl AO Ao
TA 5 (km/h) PICO (miny | TA=1 o FUNCIONAL ESPACIAL
(km) (min)
3 0003 4 37,00 104,00 21,27 29 27 Basico varias Alimentadora Intersetorial
3 0004 4 39,10 103,00 22,86 29 27 Basico varias Alimentadora Intersetorial
3 2201 2 35,30 71,00 29,94 41 19 Basico Alphaville Alimentadora Circular
3 2202 3 51,40 122,00 25,29 44 18 Basico Alphaville Alimentadora Circular
3 2203 3 62,20 122,00 30,81 44 18 Basico Alphaville Alimentadora Circular
- Baréo . :
3 3101 4 36,50 96,00 22,89 27 29 Basico Alimentadora Intersetorial
Geraldo
3 | 320 3 33,10 90,00 22,20 34 23 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3202 3 43,50 150,00 17,52 54 15 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | s 2 8,85 34,00 15,73 22 35 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3302 1 8,70 29,00 18,64 39 20 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3303 1 7,89 29,00 16,89 39 20 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3304 2 11,20 46,00 14,95 28 28 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3305 2 13,60 56,00 14,87 33 24 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3306 4 28,10 70,00 24,27 20 39 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3307 2 10,00 36,00 16,75 23 34 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3308 4 29,20 83,00 21,24 24 32 Basico Bardo Alimentadora Intersetorial
Geraldo
3 | 3309 3 31,60 91,00 20,92 34 23 Basico Bardo Alimentadora Circular
Geraldo
3 | 3401 4 27,60 69,00 24,06 20 39 Basico Bardo Alimentadora Intersetorial
Geraldo
3 | 3002 5 37,10 102,00 21,87 23 34 Basico Bardo Convencional Perimetral
Geraldo
3 | s101 9 80,70 224,79 21,54 27 29 Basico Nova Convencional Perimetral
Aparecida
3 5401 2 35,40 110,00 19,45 60 13 Bésico Séo Jorge Alimentadora Intersetorial
- Nova . .
3 5902 4 46,80 105,00 26,73 29 27 Bésico Aparecida Convencional Perimetral
3 | 6601 6 10,60 35,00 18,69 8 96 Basico | Satéliteiris | Alimentadora Circular
3 6602 2 6,99 21,00 20,23 16 48 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 6603 4 11,70 36,00 18,00 12 64 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 | 6604 4 11,50 38,33 18,00 13 59 Basico | Satéliteiris | Alimentadora Circular
3 6605 2 9,46 30,00 19,07 20 39 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 6606 2 10,10 31,78 19,07 21 37 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 6607 3 13,00 37,00 21,27 16 48 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 6608 3 9,25 27,00 21,00 13 59 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 | 6609 1 6,48 35,00 11,11 45 17 Bsico gf;‘r‘]‘;‘e’ Alimentadora Circular
fei Campo . .
3 6610 2 6,45 27,00 14,56 19 41 Basico Grande Alimentadora Circular
fei Campo . .
3 6611 2 7,28 35,00 12,74 23 34 Basico Grande Alimentadora Circular

Fonte: EMDEC
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Tabela 12 — Dados Operacionais do Lote 3 — Norte: Servigo Alternativo —

Continuacao
X TEMP
EXTENSA
0 O | VELOCIDA | INTERVA |y \cepm | TiPO CLASSIFICAC | CLASSIFICAC
LOT | LINH [ FROT DE DE LO : BACIA I X
E A A IDA+VOL cicL MEDIA HORA- IDA+VOL | VEICUL INICIAL AO AO
(IQ) o (km/h) PICO (min) TA=1 (o] FUNCIONAL ESPACIAL
(min)
3 | 6612 2 12,80 56,00 14,00 33 24 Bésico Campo Alimentadora Circular
Grande
fei Campo . .
3 6613 2 10,20 45,00 13,93 28 28 Basico Grande Alimentadora Circular
3 | 6614 2 9,94 33,00 18,26 22 35 Bésico Campo Alimentadora Circular
Grande

3 6615 2 12,20 41,00 18,22 26 30 Basico Itajaf Alimentadora Circular
3 6616 1 9,75 43,00 13,66 53 15 Basico Itajai Alimentadora Circular
3 6617 5 9,82 34,00 17,62 9 85 Basico Itajaf Alimentadora Circular
3 6618 2 10,80 44,00 14,92 27 29 Basico Itajai Alimentadora Circular
3 6619 2 10,60 44,00 14,79 27 29 Basico Itajai Alimentadora Circular
3 6620 2 10,30 30,78 20,08 21 37 Basico Itajai Alimentadora Circular
3 6621 4 7,09 27,00 16,00 10 77 Bésico Itajai Alimentadora Circular
3 6622 4 6,85 26,00 16,00 9 85 Bésico Itajai Alimentadora Circular
3 6701 3 21,50 69,00 19,00 27 29 Bésico Satélite Iris Alimentadora Circular
3 6702 3 19,30 60,95 19,00 24 32 Bésico Satélite iris Alimentadora Circular
3 6703 2 24,80 82,00 18,35 46 17 Bésico Satélite iris Alimentadora Intersetorial

Fonte: EMDEC
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Tabela 13 — Dados Operacionais do Lote 4 — Sul: Servigo Alternativo

EXTENSAO

TEMPO

VELOCIDADE

INTERVALO

LOTE | LINHA FROTA IDAB\(/%LTA DE(ﬁllir(]:)LO I\(/Iki[;tl;)ﬁ\ HOI?rﬁ\i-rI:’)ICO IDAZ{}AC?LI%I"\A -1 VE-I;'gDL?LO BACIA INICIAL CL[Q;SSéﬁg:[\?EbO CL'E%?DI;(I:%:EAO
4 1101 1 10,30 34,33 18,00 45 17 Bésico Sousas Alimentadora Circular
4 1103 2 28,60 88,00 19,58 49 16 Bésico Sousas Alimentadora Circular
4 7701 1 8,90 30,00 17,91 40 20 Bésico Campos Eliseos Alimentadora Circular
4 7702 1 10,10 32,93 18,40 43 18 Basico Campos Eliseos Alimentadora Circular
4 7703 4 24,50 80,00 18,59 23 34 Bésico Santa Lcia Alimentadora Circular
4 7704 3 20,20 70,00 17,56 27 29 Bésico Santa Lcia Alimentadora InterSetorial
4 7705 4 24,90 101,00 16,03 28 28 Bésico Santa Lucia Alimentadora Setorial
4 7706 3 20,10 69,00 17,53 27 29 Bésico Santa Lcia Alimentadora InterSetorial
4 7707 3 17,20 59,00 17,65 23 34 Bésico Santa Lcia Alimentadora Circular
4 7708 2 10,50 35,00 18,20 23 34 Bésico Santa Lcia Alimentadora Circular
4 7709 2 9,66 33,00 17,88 22 35 Bésico Santa Lcia Alimentadora Circular
4 7710 1 15,60 50,00 19,07 60 13 Bésico Santa Lcia Alimentadora Setorial
4 7711 2 28,10 83,00 20,45 47 17 Bésico Ouro Verde Alimentadora Setorial
4 7712 2 21,90 81,00 16,24 46 17 Bésico Ouro Verde Alimentadora Setorial
4 7713 2 6,27 25,00 15,46 18 43 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7714 2 5,50 20,00 16,65 15 51 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7715 2 10,90 37,00 18,03 24 32 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7716 2 11,50 34,00 20,52 22 35 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7717 2 12,00 39,00 19,00 25 31 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7718 3 6,86 25,00 17,02 12 64 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7719 2 15,40 47,00 20,09 29 27 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular
4 7720 3 14,00 45,00 18,86 19 41 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular

Fonte: EMDEC
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Tabela 14 — Dados Operacionais do Lote 4 — Sul: Servico Alternativo — Continuacéo

EXTENSAO

TEMPO

VELOCIDADE

INTERVALO

LOTE | LINHA | FROTA IDAJElYn?) LTA DE(% | ;:) Lo I\(/Iklan/ tI;)A Ho?m:) IO | a1 Ve | BACIAINICIAL | CLASSIEICATAO Rt

4 7721 2 11,70 44,00 15,98 27 29 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7722 3 5,42 21,00 15,82 11 70 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7723 2 12,40 44,00 17,04 27 29 Bésico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7724 2 10,30 39,00 16,13 25 31 Basico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7725 2 10,70 40,00 16,16 25 31 Basico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7726 2 13,00 47,00 16,74 29 27 Basico Ouro Verde Alimentadora Circular

4 7727 3 16,60 67,00 15,07 26 30 Basico Vida Nova Alimentadora Circular

4 7728 3 15,90 60,00 16,14 24 32 Basico Vida Nova Alimentadora Circular

4 7729 2 421 19,00 13,62 15 51 Basico Vida Nova Alimentadora Circular

4 7730 2 6,23 34,00 11,29 22 35 Basico Vida Nova Alimentadora Circular

4 7731 compartilhada 9,93 30,00 20,00 15 Basico Vida Nova Alimentadora Circular

4 8004 4 23,70 83,65 17,00 24 32 Basico Swiss Park Convencional Radial

4 8601 5 60,10 161,00 22,45 35 22 Basico Viracopos Alimentadora InterSetorial
4 8602 5 54,30 124,26 26,22 27 29 Bésico Viracopos Alimentadora Circular

4 8701 3 19,80 62,00 19,30 24 32 Bésico Séo José Alimentadora Intersetorial
4 8702 3 27,60 88,00 18,90 33 24 Bésico Séo José Alimentadora Circular

4 8801 compartilhada 10,80 33,00 20,00 14 Bésico Viracopos Alimentadora Setorial

4 8901 2 57,30 132,00 26,07 71 11 Bésico Viracopos Tronco InterSetorial
4 8902 2 47,10 117,00 24,16 64 12 Bésico Viracopos Tronco InterSetorial
4 9101 2 33,00 101,00 19,67 56 14 Bésico Jambeiro Convencional Intersetorial

Fonte: EMDEC
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3.10.10.3. Servico seletivo

3.10.10.3.1.

atendimento seja pelo trajeto a ser percorrido, forma de acessa-lo, conforto

3.10.10.3.2.
necessidade podera ser operado pelo futuro concessionario.

O Servico seletivo visa oferecer aos usuarios opc¢des diferenciadas de

dos veiculos, horarios de atendimento, maneira de utiliza-lo, entre outros.

Desta forma é acessério ao Servico convencional e & medida da

3.11. Conceito de linhas centrais limpas

3.11.1. Em grandes centros urbanos como o municipio de Campinas, em especial na sua

area central, a concentracdo de poluentes é observada em nimeros expressivos

devido ao grande volume de viagens dos mais variados modais motorizados que

ali convergem.

3.11.2. Assim, acBes que tenham como objetivo reduzir os impactos atmosféricos sdo de

grande valia para a cidade. Nesse sentido, a Prefeitura de Campinas vem a

contribuir com este processo criando o conceito de Linhas Centrais Limpas, cujos

veiculos que operam as linhas do TCU, sob sua gestdo, deverdo utilizar veiculos

elétricos ndo poluentes.

3.11.3. A Tabela 14 apresenta as linhas que serdo operadas com veiculos elétricos,

chamadas de Centrais.

Tabela 14 — Linhas com Tracédo Elétrica

LOTE I:I)\IAL\JII\_/IIEF':C')A NOME DA LINHA FROTA
1 0002 Contra-Rétula / Terminal Central 3
1 0005 Terminal Central / Norte-Sul | 3
1 2002 Lagoa Do Taquaral / Terminal Central 3
2 0001 Corredor Central / Terminal Metropolitano 4
2 0006 Cambui I / Terminal Metropolitano 6
2 0007 Cambui li / Terminal Metropolitano 6

Fonte: EMDEC
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3.11.4. A frota de 229 Padrons Elétricos percorrera 14.480.617 km anuais, substituindo
229 Padrons Diesel que consumiriam 0,65 litros/km rodado., que consomem 0,65
litros/km percorrido. No total, é evitado o consumo de 9.412.401 litros de Diesel,

por ano.

3.11.5. Considerando que o Diesel tem densidade 0,85 kg/litro, dos quais 90% de origem
féssil, serdo 7.200 Toneladas anuais de consumo fossil evitadas.

3.11.6. Asmoléculas de Diesel ttm, em media, 16 atomos de Carbono e 34 de Hidrogénio,
tendo assim 85% de sua massa total em Carbono. Considerando-se uma
combustdo completa, deixardo de ser lancadas a atmosfera, por ano, 6.120
Toneladas de Carbono Fossil, contidas em 22.433 Toneladas de gases de efeito

estufa.

3.11.7. A Figura 13 apresenta o mapa com o tragado proposto para as Linhas Centrais, de

baixo impacto ambiental:

Figura 13 — Mapa das Linhas Centrais de Tracdo Elétrica

mﬂrﬁm“;"'\
R, SRS
SRR
2 X R B

Fonte: EMDEC
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3.12. Terminais, estacdes de transferéncia e pontos de parada

3.12.1. Campinas possui consideravel estrutura de terminais e estagdes de transferéncia

de passageiros, dispersas em seu territdrio. Estas edificacbes ddo suporte a

operacdo da rede bésica, totalizando 18 (dezoito) equipamentos, dos quais 13

(treze) sdo terminais e 5 (cinco) sdo estacOes. A localizagdo dos dispositivos se da

na area central e regides periféricas, Figura 14, e a Tabela 15 apresentam seus

atributos. Complementam as infraestruturas de transporte mais de 5.000 pontos

de parada espalhados por todo o Municipio, sendo aproximadamente 1500 destes

dotados de abrigo.

3.12.2. Ja a Figura 15 apresenta a distribuicdo geografica, através de mapa de cores, dos

pontos em Campinas.

Figura 14 — Mapa com os Principais Equipamentos de Transportes em Campinas
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Fonte: EMDEC
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Tabela 15 — Caracterizacéo dos Terminais e EstacOes de Transferéncia

- - PAX PAX

Equipamento e Bacia Endereco Bairro Funcionamento | Area (m?) | Plataformas | Pontos IPENIMIEAIED Linhas | Frota | Dia Latitude Longitude | Frota [ Dia

Operacional Linhas (mil) (mil)
. . R. Sylvia da Silva A AN A X
Est. Amarais (6) NOROESTE | Amarais Braga Jd. Sta. Ménica 05:00 as 00:30 3.500,00 2 6 Concreto 10 65 36,0 -22,8555001 | -47,1095055 81 45
Est. Cidade Judicidria | (1) NORTE Cidade Judiciéria s'iecir”;te' Ataliba | 34 gantana 05:004500:30 |  2.200,00 1 6 | concreto 9 45 | 120 | -22,8483932 | -47,0398173 | 48 15
Est. Expedicionérios (7) NEUTRA Centro Av. do_s_ - Centro 05:00 as 00:30 1.850,00 2 8 Concreto 4 26 14,4 -22,907516 -47,0657884 98 18
Expedicionarios
Av. Washington . .00 A< O0-

Est. Pq. Prado (3) SUL Parque Prado Luiz Jd. Das Oliveiras 05:00 as 00:30 4.900,00 2 6 Concreto 12 57 14,4 -22,9381289 -47,0490152 78 18
Est. Sousas (2) LESTE Sousas E}acdgns' ANNio | pigt Sousas 05:004500:30 | 1.700,00 1 5 | concreto 4 17 | 104 | -22,8864112 | -46,9780135 | 23 13
Term. B. Geraldo (1) NORTE Bardo Geraldo R. Luis Vicentin Dist. B. Geraldo 04:30 as 01:30 2.481,92 4 15 Concreto 19 104 24,0 -22,8331153 | -47,0697709 30 30
Term. C. Grande (5) OESTE Campo Grande gl’gtetlasv(;r;no Pq. Valenca 04:30 as 01:30 1.695,62 2 11 Asfalto 21 84 74,5 -22,9445521 -47,1861506 119 65
Term. Central (7) NEUTRA Centro R. Conego Cipido Centro 05:00 as 00:30 6.528,10 8 26 Concreto 68 408 13,6 -22,9086922 | -47,0623825 34 17
Term. ltajai (5) OESTE Campo Grande Ebifs'o SOES | coni. Hab. Pg. Itajai | 04:30 &s 01:30 843,30 1 5 | Asfalto 3 4 15 | -22,9618086 | -47,189542 | 49 30
Term. Mercado | (7)NEUTRA | Centro ,\R/l'a’;']‘égfs Centro 00:00 35 23:59 | 1.900,00 11 11 | Asfalto 22 168 | 144 | -22,9038939 | -47,063251 | 96 18
Term. Mercado 111 (7)NEUTRA | Centro ,\R/l'a’;']‘ézfs Centro 05:003500:30 | 1.400,00 2 8 | Asfalto 8 40 | 40 | -22,9038939 | -47,063251 | 50 5
Term. Metropolitano | (7) NEUTRA | Centro E‘rg‘ Pereira Jd. Botafogo 05:00 45 00:30 |  6.000,00 2 8 | Concreto 14 82 | 96 | -22,9053414 | -47,071779 | 38 12
Term. O. Verde (4) SUDOESTE | Ouro verde E eﬁg:::;’;}’ﬂ Jd. Cristina 04:303501:30 | 8.025,00 8 24 | Concreto 22 78 | 714 | -22,965439 | -47,1330776 | 65 40
Term. Pe. Anchieta (6) NOROESTE | Padre Anchieta g'ij;‘s’fosao Dist. N. Aparecida | 04:30 &5 01:30 507,00 1 5 | Asfalto 7 44 | 56,0 | -22,8612243 | -47,1527964 | 182 | 70
Term. Shop. D. Pedro | (1) NORTE Santa Genebra ?:rhr::gner Jd. Sta. Genebra 05:00 s 00:30 209,80 2 12 | Asfalto 13 92 | 96 | 228517218 | .47,0507910 | 130 | 12
Term. Shop. Iguatemi | (2) LESTE Chécara da Barra ghggéf'\aﬂuglo VI. Brandina 05:00 as 00:30 408,00 2 5 Asfalto 17 108 6,4 -22,8921764 | -47,0248341 90 8
Term. Vida Nova (4) SUDOESTE | Vida Nova g'ﬁigs‘e Ferreira 1 viga Nova 04:30 &s 01:30 571,90 2 5 | Asfalto 7 23 | 86 | -229758086 | -47,171247 | 94 60
Term. V1. Unido (4) SUDOESTE | Campos Eliseos ?ﬂ:ﬁ;’;}?a Pg. Res. VI. Unido | 04:30 as 01:30 219,80 2 9 | Asfalto 5 29 | 200 | .22,0415355 | -47,1180568 | 34 25

Fonte: EMDEC
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3.13.

3.13.1.

3.13.2.

Figura 15 — Distribuic¢ao dos Pontos De Parada pelo Municipio

5 75 10km
T

1 1

Fonte: EMDEC

BRT

Campinas foi um dos municipios contemplados no Programa de Aceleracdo do
Crescimento (PAC), do governo federal, para a implantacdo de projetos de
mobilidade urbana. O Programa Mobilidade Grandes Cidades proveu a destinagdo
de recursos a implantacdo de corredores exclusivos no padrdo Bus Rapid Transit

(BRT) ou Onibus de Transito Rapido em livre traducdo, para o municipio.

O BRT ¢é um sistema de transporte urbano por dnibus que proporciona mobilidade
urbana rapida, confortavel e com custo acessivel e eficiente através da provisao
da infraestrutura segregada e priorizacdo de passagem em cruzamento

semaforizados ou ndo. A operacdo rapida e frequente, além de exceléncia em
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servico ao usudrio do sistema BRT permitem sua equiparagdo com sistemas de
transportes sob trilhos, todavia com custos de implantagdo e operacdo

consideravelmente menores.

3.13.3. O empreendimento intitulado BRT abrange a construcao e readequacéo de trés
viarios exclusivos: o Corredor Ouro Verde, o Corredor Campo Grande e o
Corredor Perimetral.

3.13.4. Apos a concepcao e finalizacdo dos projetos basicos, no ano de 2015, a Prefeitura
Municipal de Campinas (PMC), em conjunto com a SETRANSP/EMDEC, deu
inicio a etapa de licitacdo para a contratacao e elaboragdo dos projetos executivos
e realizacdo das obras nos corredores escolhidos.

3.13.5. A licitacdo, dividida em 4 (quatro) lotes, foi disputada por 19 (dezenove)

participantes, entre construtoras e consércios de empresas.

3.13.6. A obra, inicialmente or¢cada em R$ 549.621.331,19 (quinhentos e quarenta e nove
milhdes, seiscentos e vinte e um mil, trezentos e trinta e um reais e dezenove
centavos), obteve desconto total de R$ 98.166.284,13 (noventa e oito milhdes,
cento e sessenta e seis mil, duzentos e oitenta e quatro reais e treze centavos).
Terminou com o custo de R$ 451.455.047,06 (quatrocentos e cinquenta e um
milhdes, quatrocentos e cinquenta e cinco mil, quarenta e sete reais e seis

centavos), cujo valor foi aproximadamente 18% abaixo do inicialmente previsto.

3.13.7. Estatisticas obtidas através do Sistema de Bilhetagem Eletronico (SBE) estimam
em 650 mil passageiros a demanda total diéria de usuarios no TCU campineiro,
no periodo de 20 horas operacionais, considerado como “dia Util”. Deste
montante, 34% serdo diretamente contemplados pela operacdo dos corredores,

cuja escolha se deu nos dois maiores eixos de adensamento populacional.

3.13.8. A selecdo dos corredores a partir da tecnologia BRT respeitou as seguintes

prerrogativas:

a) Melhor adaptacdo as caracteristicas geométricas do sistema viario municipal,;
b) Menor custo de implantacdo, quando comparado a outros modais;
c) Capacidade de atendimento as demandas, tanto as existentes quanto aquelas a

serem projetadas;
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d) Maior flexibilidade no atendimento de diferentes demandas; e
e) Diversificagéo de servigos.

3.13.9.0 conceito de BRT envolve atributos diferenciados de infraestrutura,
planejamento e controle operacional do TCU. Sua concepc¢do prevé paradas
comuns, estacdes de transferéncia, mobiliario especifico, equipamentos e
instalacGes adequadas para que o0 usuario tenha conforto, autonomia e economia
do tempo gasto no seu percurso. Sdo utilizados veiculos de alta capacidade
obrigatoriamente acessiveis, como 0nibus Superarticulados de comprimento até

23 metros.

3.13.10. As vias exclusivas preveem espacos para ultrapassagens, eliminando a possivel
lentiddo e a formacdo de comboio. Esses corredores sdo segregados do transito
comum, com as pistas reservadas rentes ao canteiro central e o
embarque/desembarque pelas portas a esquerda. A estrutura das estacOes, paradas
e terminais é totalmente acessivel, permitindo o embarque em nivel e
proporcionando aos passageiros com necessidades especiais, maes com criangas

de colo, idosos e gestantes a mesma mobilidade de qualquer outro usuério.

3.13.11. O pagamento desembarcado garante mais agilidade no acesso aos Onibus,
diminuindo o tempo de espera em filas, o tempo do veiculo parado aguardando a
liberacdo para saida e o tempo de acomodacdo dos usuarios em seus assentos.
Painéis de informacdo online aos usuarios tornam o sistema mais seguro, rapido,

eficiente e confiavel.

3.13.12. O Bus Rapid Service (BRS), por sua vez, difere do BRT por ndo necessitar de
canaleta especial para a passagem dos veiculos. Faz o uso de faixas de rolagem
especificas, muitas vezes pintadas no solo, para situacfes de conversao, seja com
prioridade do modal coletivo em tempo integral, ou apenas nos periodos de maior

demanda.
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3.13.13. Caracterizagao dos corredores BRT

3.13.13.1. Nos itens que seguem, serdo apresentadas as principais caracteristicas dos
corredores projetados para a BRT em Campinas. Séo eles: Corredor Campo

Grande; Corredor Amoreiras e Corredor Perimetral.

3.13.13.2. Corredor Campo Grande

3.13.13.2.1. O Corredor Campo Grande, situado no eixo estruturante homénimo,
possui 16,8 km de extensdo e contempla a ligacio da Area Central de
Campinas com as regides Oeste e Sudoeste da cidade, no sentido do Distrito
de Campo Grande. Localiza-se no Lote de Concessdo 1- Norte, sendo sua
operacdo de inteira responsabilidade do concessionario responsavel pela

execucao dos servigos.

3.13.13.2.2. A populagdo impactada pelo corredor é estimada em 209.269 habitantes,
representa 18% do total do municipio. Ja a demanda diaria de passageiros

situa-se em 17% dos 650 mil passageiros contabilizados pelo SBE.

3.13.13.2.3. A principal via do Corredor, a Avenida John Boyd Dunlop, tem seu solo
ocupado ao longo de quase toda sua extensdo com uso predominantemente
residencial, com abrangéncia de comeércios, servicos e equipamentos
institucionais em alguns pontos. Possui barreiras urbanas com transposicao
em desnivel, como as Rodovias Anhanguera e Bandeirantes, além do Cérrego
Picarréo.

3.13.13.2.4. O sistema BRT deverd, ja no horizonte de curto prazo, melhorar o
desequilibrio entre o centro e a regido periférica, transformando os terrenos

ndo ocupados existentes.

3.13.13.2.5. Destacara o distrito Campo Grande, através de seu eixo, como um vetor de
crescimento importante de Campinas, de maneira que seus equipamentos de

transporte, infraestrutura e operacdo supram satisfatoriamente a demanda.

3.13.13.2.6. O projeto BRT para este eixo propde uma nova ligacdo para a Area

Central, desviando-o do viario existente através da sobreposicdo do leito
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desativado do Veiculo Leve sobre Trilho (VLT). Abaixo, seguem seus

principais parametros construtivos:

a) Extensdo do corredor BRT: 17,9 km (abrangéncia de 96% do eixo
estruturante);

b) Paradas Tipicas BRT: 11;

c) Paradas Tipicas BRS: 3;

d) EstacOes de Transferéncias: 4;

e) Terminais: 3;

f) Novas obras de arte, como pontes e viadutos: 12;

g) Trechos: 4;

3.13.13.2.7. A Figura 16 apresenta o panorama geral do Corredor Campo Grande.

Figura 16 — Panorama Geral do Corredor Campo Grande

Fonte: EMDEC
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3.13.13.3. Corredor Ouro Verde

3.13.13.3.1. O Corredor Ouro Verde, situado no eixo estruturante homoénimo, possui
14,5 km de extens&o e contempla a ligacio da Area Central de Campinas com
as regides Sudoeste da cidade, no sentido do Distrito de Ouro Verde. Localiza-
se no Lote de Concessdo 2- Sul, sendo sua operacdo de inteira

responsabilidade do concessionario responsavel pela execugdo dos servigos.

3.13.13.3.2. A populacéo impactada pelo corredor Ouro Verde é estimada em 219.005
habitantes, representa 19% do total. A demanda diaria de passageiros situa-se
em 18% dos 650 mil passageiros contabilizados pelo SBE.

3.13.13.3.3.  As principais vias do Corredor, as Avenidas Amoreiras, Ruy Rodrigues e
Camucim, tém seu solo ocupado ao longo de suas extensdes com uso
predominantemente residencial, com presenca de comércios municipais e
locais, servicos e equipamentos institucionais em alguns pontos. Possui
barreiras urbanas com transposicdo em desnivel, como as Rodovias

Anhanguera e Bandeirantes, além do Corrego Picarrdo e o Rio Capivari.

3.13.13.3.4. O projeto BRT no eixo Ouro Verde, atual corredor Amoreiras, atendera
uma grande area lindeira cuja populacdo impactada € usuéria cativa do TCU,
além de contar com a adequacdo de suas vias, sobretudo nas interseccdes e
transposices do corredor. Seguird as recomendacdes da Fundacdo para a
Pesquisa em Arquitetura e Ambiente (FUPAM) através do uso de tecnologia
BRS nos trechos complementares, como na ligagdo dos Terminais Ouro Verde

e Vida Nova.

3.13.13.3.5. O BRT propde a atenuar o desequilibrio existente entre a regido central e
o0s bairros periféricos, através da transformacdo de terrenos existentes ndo
ocupados ao longo do eixo e potencializando a sua densificagdo. Considera o
eixo estruturante e todo seu entorno como um vetor de crescimento importante
de Campinas, de maneira que seus equipamentos de transporte, infraestrutura

e operacdo supram a demanda satisfatoriamente.

3.13.13.3.6. A ligacdo deste eixo a Area Central serd tanto pelo atual corredor
remodelado, quanto pelo desvio de seu curso atraves da sobreposicéo do leito
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desativado do VLT. Segue a listagem com seus principais dados e parametros

construtivos:

a) Extensdo do corredor BRT: 14,6 km (abrangéncia de 100% do eixo estruturante);
b) Paradas Tipicas BRT: 6;

c) Paradas Tipicas BRS: 5;

d) Estacdes de Transferéncias: 5;

e) Terminais: 2;

f) Novas obras de arte, como pontes e viadutos: 4;

g) Trechos: 3;

3.13.13.3.7. A Figura 17 apresenta o panorama geral do Corredor Ouro Verde.

Figura 17 — Panorama Geral do Corredor Ouro Verde

Fonte: EMDEC
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3.13.13.4. Corredor perimetral

3.13.13.4.1. O Corredor perimetral sera responsavel pela interligacdo dos Corredores
Campo Grande e Ouro Verde através do leito desativado do VLT. Inicia-se na
Estacdo Campos Eliseos, construida na area ocupada anteriormente pela
Administracdo Regional 7, e segue pelo leito férreo até a Estacdo Aurélia. Tem
4,1 km de extensdo com 4 paradas tipicas no padrdo BRT. Contudo, caso haja
novos projetos de VLT, eles deverdo observar resolucdes para a transposicao

do eixo, caso implantados.

3.13.13.4.2. A Figura 18 apresenta o panorama geral do Corredor Perimetral, enquanto
a Figura 19 ilustra o conjunto formado pelas linhas de tecnologia BRT, de

implantacdo imediata.

Figura 18 — Panorama Geral do Corredor Perimetral

Fonte: EMDEC
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Figura 19 — Linhas BRT de Implantagdo Imediata
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Fonte: EMDEC

3.13.13.4.3. Por outro lado, um projeto mais recente do Municipio, denominado de
Plano Viario Municipal, identificou o potencial para a transformacéo, a médio
prazo, de varios eixos de transportes coletivos ja adensados atualmente, em
futuros Corredores BRT.

3.13.13.4.4. O sistema de transportes, portanto, desde ja, adota para esses eixos a
tecnologia veicular Padron, com veiculos maiores, de tragdo elétrica ou motor
traseiro com transmissdo automatica, piso baixo e portas dos dois lados. Os
pontos finais, em alguns casos, ja possibilitardo transferéncias de passageiros
de e para linhas alimentadoras.

3.13.13.4.5. A Figura 20 apresenta 0 mapa com 0 conjunto dessas linhas, indicadas

como futuros corredores BRT, pelo Plano Viario

79



Figura 20 — Mapa com os Futuros Corredores BRT

Terminal / Tranferéncia
Central 12 Satlris 23 SioDomingos

ID  Terminal / Tranferéncia Terminal / Tranferéncia

1
2 Metropolitano 13 CampoGrande 24 lcanal
3 Mercado 14 Campina Verde 25 Anhanguera
4 Aurocan 15 VidaNowa 26 A Sarmento
S JdMiranda 16 hajai 27 Taquanal
rf Cid. Jardim 17 Shopping Iguatemi 28 Dona Libinia
7 Pompéia 18 Cidade Judiciiria 29 Pg.Vista Alegre
8 CamposEliseos 19 Shopping Dom Pedro 30 Adhemar de Barros
9 Santalica 20 Bardo Geraldo 31 pucc2
Fii)’iv.u Unido 21 Padre Anchieta 32 Amanais
11 OuroVerde 22 Viracopos

Fonte: EMDEC

3.13.14. Planejamento, programacao e operacdo do BRT

3.13.14.1. Enquanto sistema de transporte, 0 BRT foi projetado para atingir as
caracteristicas operacionais esperadas pelos usuérios, como atendimento
adequado, conforto e agilidade. Equilibrar fatores como o nivel de servico para o
usuario, eficiéncia de custos e relacionamento com os operadores exige total

compreensdo das opg¢des operacionais possiveis e suas implicacoes.

3.13.14.2. Na rede de TCU atual, as operadoras, através de linhas convencionais
delimitadas pelo 6rgdo gestor, fazem a ligacdo entre os bairros e o centro do
Municipio, além de movimentos perimetrais. Na nova proposta, os corredores
permitirdo a rede uma operagdo tronco-alimentada, com maior eficiéncia em sua
execucdo. Servigos desta natureza utilizam veiculos menores em &reas de baixa
densidade populacional e veiculos maiores ao longo de corredores em areas de
alta densidade. Tipicamente o servi¢o alimentador opera junto do trafego misto

enquanto os veiculos troncais operam em faixas exclusivas. O servico, ainda, sera
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dividido em trés categorias principais, complementadas pelas linhas

alimentadoras e perimetrais: expresso; semi expresso e parador.

3.13.14.3. Opcdes de atendimento, como o local, com poucas paradas, € 0 expresso,
permitem uma variedade de permutacdes que maximizam a eficiéncia da rede e
minimizam os tempos de viagens dos usuarios. Um conjunto de linhas eficiente

pode ser desenhado com os seguintes principios de projeto.

a) Minimizar a necessidade de transferéncia com combinacdes de itinerarios;

b) Oferecer servicos locais, com paradas limitadas (semi expresso) e expressos no
sistema BRT,;

c) Encurtar algumas linhas dentro dos corredores para se concentrarem nas se¢es

de maiores demandas.

3.13.14.4. Além da eficiéncia, 0 BRT obtém outros ganhos significativos em relacdo ao
transporte convencional, como o maior aproveitamento operacional através da
adequacdo do tamanho veicular, e sua configuracdo em funcdo da demanda.
Todavia, sua principal desvantagem € a necessidade de transferéncia dos
passageiros, agdo muitas vezes indesejada e desconfortavel.

3.13.14.5. Como acontece com a selecdo dos corredores, 0 principio basico para a
escolha das linhas é o foco sobre o atendimento a maioria dos passageiros, com a
maxima eficiéncia possivel. O planejamento operacional se da, sobretudo, em
relacdo aos desejos de viagens mais comuns ao longo do eixo, evitando
transferéncias desnecessarias. Também deve haver sinergia entre o servico local
e 0S servicos semi expressos. A integracdo tarifaria é fator preponderante no

sucesso da operacdo tronco alimentada.

3.13.14.6. A Tabela 16, a seguir, apresenta o conjunto de linhas BRT, que serdo operadas
com o uso de veiculos Superarticulados com capacidade para 160 passageiros.
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Tabela 16 — Linhas Imediatas do BRT

AOP ggm‘m& NOME DA LINHA FROTA
1 6004 BRT: TERMINAL SATELITE iRIS / TERMINAL MERCADO (EXPRESSO) 6
1 6005 BRT: TERMINAL SATELITE iRIS / TERMINAL MERCADO (PARADOR) 7
1 6006 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL CENTRAL (PARADOR) 8
1 6007 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL MERCADO (EXPRESSO) 7
1 6008 BRT: TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL MERCADO (PARADOR) 10
1 6102 TERMINAL CAMPO GRANDE / SHOPPING IGUATEMI 7
1 6301 TERMINAL CAMPO GRANDE / TERMINAL BARAO GERALDO VIA DOM PEDRO 9
2 7002 BRT: TERMINAL CAMPOS ELISEQS / TERMINAL CENTRAL (PARADOR) 4
2 7006 BRT: TERMINAL SANTA LUCIA / TERMINAL CENTRAL (PARADOR) 6
2 7012 BRT: TERMINAL OURO VERDE / TERMINAL CENTRAL (EXPRESSO) 8
2 7013 BRT: TERMINAL VIDA NOVA / TERMINAL CENTRAL (PARADOR) 8
2 7015 BRT: TERMINAL OURO VERDE / TERMINAL MERCADO (PARADOR) 7
2 7301 TERMINAL OURO VERDE/ TERMINAL BARAO GERALDO - VIA DOM PEDRO 16

Fonte: EMDEC

3.13.14.7. Linhas alimentadoras

3.13.14.7.1.

tipicamente o foco dos servicos alimentadores, cujo carater capilar permite a

Tanto areas residenciais maiores quanto vias comerciais menores sao

concentracdo da demanda num determinado ponto, usualmente um terminal

ou equipamento de transporte. Para distancias superiores a 500 metros de uma

estacao de linha troncal, muitos usuarios preferem a utilizacédo deste tipo de

servigo, haja vista as dificuldades de locomocdo existentes, calcamentos de

baixa qualidade, méa infraestrutura para o transporte ativo, ou entdo opgéo pela

melhora no conforto e tempo de deslocamento.

3.13.14.7.2.

objetivos:

Em geral, as linhas alimentadoras podem assumir as seguintes formas e

a) Circular: minimizam a duplicidade de servigos e maximiza a rede coberta;

b) Corredor de ida e volta: facilitam o controle de usuérios e afericdo do

pagamento da tarifa;
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c) Combinacdo de corredor Unico e circular: reduzem o fator de desvio sobre a
extensdo total da linha e promove uma melhor cobertura da rede;
d) Corredor Gnico conectando dois corredores troncais: retém eficiéncia de tempo

e permite a uniformizacdo dos volumes de embarque e desembarque.

3.13.14.7.3.  Aslinhas alimentadoras séo de carater local, transitando apenas em regides
de perimetro curto, a exemplo das bacias operacionais. Captam a demanda,

além de realizarem a distribuicdo dos passageiros em toda regiao.

3.13.14.8. Linhas troncais

3.13.14.8.1. Em muitas cidades, a provisdo de alta capacidade € a principal
consideracdo do projeto BRT. Sua projecdo como sistema de alta eficiéncia
operacional é recomendada para demandas esperadas num periodo minimo de
20 anos, compatibilizando as estimativas de crescimento populacional ao

longo dos principais eixos de transporte municipais.

3.13.14.8.2. Linhas tronco, ou troncais como sdo chamadas, transportam toda a
demanda concentrada num corredor a partir de um ponto de convergéncia no
fluxo de passageiros vindos dos bairros residenciais, até um ou mais pontos
de interesse com grande poder de atracdo socioecondmica. Tal modelagem
permite a otimizacdo da capacidade veicular, o ganho em velocidade
operacional, além de menores tempos entre as viagens, qualificando a rede de
TCU existente. Somada aos atributos citados, a utilizagédo de vias exclusivas

permite ao sistema BRT alto desempenho e eficiéncia operacional.

3.13.14.8.3. Relacionados com a disponibilidade de multiplas baias de parada nos
terminais e estacOes, 0S Servigos expressos e as paradas limitadas, a partir das
linhas troncais, também ajudam a expandir de forma relevante a capacidade
do corredor, minimizando consideravelmente o congestionamento de veiculos

nas estacoes.

3.13.14.8.4.  Sejam através de servico expresso ou parador, as linhas troncais ligam dois
ou mais pontos da cidade com acumulo de usuarios, estabelecendo um ou mais

fluxos de interesse, tanto espaciais quanto temporais.
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3.14. Integracdo metropolitana

3.14.1.

3.14.2.

3.14.3.

3.14.4.

3.14.5.

3.14.6.

3.14.7.

A complexa dindmica dos deslocamentos na RMC, considerando a polarizacdo de

sua sede, implica na realizacdo diaria de muitas viagens intermunicipais.

Campinas concentra a maior oferta de empregos, vagas escolares, comercio e
servigos regionais. Inevitavelmente, os deslocamentos utilizam o mesmo sistema

viario e infraestrutura existente, por vezes, concorrendo com o TCU.

Das 151 linhas intermunicipais em vigéncia na metropole, 117 tém pontos
terminais ou de parada em Campinas. A Figura 21 apresenta a cidade sede com o

conjunto de linhas dos servigos municipal e metropolitano.

Cabe salientar que diversos bairros, sobretudo aqueles com caracteristicas
periurbanas e com pouca oferta de TCU utilizam o transporte metropolitano para

deslocamentos intramunicipais cotidianos.

Nesse contexto, a proposta deste certame pressupde a criagdo de um conjunto
organizado de linhas, de diferentes fungdes, articuladas na forma de uma rede de
servicos totalmente integrados, ultrapassando os limites politico-geograficos da

cidade e ampliando as possibilidades de articulacdo e complementaridade.

Nesse cenario, a integragdo dos modos de TCU municipal e metropolitano
constitui num meio para 0 aumento da oferta de viagens, reducdo dos custos,
priorizacdo da ocupacéo do espaco viario, e aumento no alcance da fiscalizacédo

na operacgdo do transporte.

Como consequéncia, promove 0 aumento da qualidade dos sistemas, da

acessibilidade e da equidade no uso do espaco urbano.
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Figura 21 - Municipio de Campinas com as Linhas Municipais e Intermunicipais

20
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Legenda
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Intermunicipal .

3.14.8.

3.14.9.

Fonte: EMDEC

A integracdo modal exige adequada gestdo institucional e regulamentacdo dos
servicos de TCU, de modo a garantir melhor atendimento as necessidades dos
usuarios, pelo menor custo e com impactos minimos na estrutura urbana. Para
tanto, pressupde-se a complementaridade entre todas as modalidades de
deslocamento disponiveis e a integracdo entre os servigos ofertados nas cidades
da Regido Metropolitana. A heterogeneidade dos municipios que compde a RMC

e questdes locais, politicas e econdmicas devem ser todas consideradas.

Em Campinas, diversos esfor¢os foram realizados visando a construcdo de um
sistema metropolitano de transportes; dos quais pode ser mencionado o Sistema
Viario Metropolitano (SIVIM). O SIVIM foi criado em 1997 pela Coordenadoria
de Assisténcia aos Municipios da Secretaria de Estado dos Transportes
Metropolitanos e seus trabalhos envolveram o levantamento de uma série de vias
gue poderiam ter uma abordagem padronizada na gestdo do transito e transportes

por suas caracteristicas metropolitanas, das quais se destacam: o padrdo fisico
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regional; insercdo ambiental; regulamentagéo do uso e ocupacéo do solo lindeiro;

sinalizacdo e controle do trafego; manutencéo; iluminacdo publica e paisagismo.

3.14.10. Ateé o presente momento ndo foi implantado nenhum projeto de integracdo modal
devido, em grande parte, a complexidade e abrangéncia dessa tarefa, que deve
contemplar aspectos fisicos, operacionais, tarifarios e institucionais, além de
respeitar diferencgas locais e, sobretudo trazer beneficios aos usuarios. Um dos
principais desafios neste sentido € a compatibilizacdo de sistemas que, via de
regra, ndo foram criados para trabalhar em conjunto, com diferentes
procedimentos de remuneragdo, grande heterogeneidade de prestadores de servigo
e regras de negocio proprias. As relacbes entre diferentes agentes reguladores e
fiscalizadores, por vezes com visdes e interesses divergentes, também constituem

grande impedancia na implantacdo de uma rede integrada.

3.14.11. A despeito de todas as dificuldades, a integracdo fisico-tarifaria da rede de TCU
é desejo tanto das administracdes publicas da RMC, quanto da sociedade civil,
conforme manifestado nas propostas do Plano de Desenvolvimento Urbano
Integrado (PDUI) (Dez/2018). Embora ndo exista um prazo determinado, a
implantagdo da integracdo fisico-tarifaria da rede de transportes deve ser
considerada factivel pelos operadores do TCU campineiro.

3.15. Referenciais normativos

3.15.1. As Leis, Decretos, Resolugdes e normas abaixo listadas apresentam as disposicdes
que, atualmente, servem de base para a elaboracdo deste Projeto Béasico, sem

prejuizo de outras que venham a complementé-las, altera-las ou substitui-las.

3.15.2. Ordem federal

3.15.2.1. Lei n° 9.503/97 e suas alteraces, instituindo o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB).

3.15.2.2. Lei n°® 8.078/90 e suas alteracdes, instituindo o Codigo de Defesa do
Consumidor.

3.15.2.3. Lei n° 10.048/00 e suas alteracBes, atendimento prioritario as pessoas com

deficiéncia, idosos, gestantes, lactantes, pessoas com crianga de colo e obesos.
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3.15.2.4. Lei n° 10.098/00 e suas alteracBes, estabelecendo normas gerais e critérios
bésicos para a promoc¢do da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

3.15.2.5. Lei n° 11.126/05 e suas alteracdes, dispondo sobre o direito da pessoa com
deficiéncia visual de ingressar e permanecer em ambientes de uso coletivo
acompanhado de c&o-guia.

3.15.2.6. Portarias do DENATRAN especificas aos assuntos tratados nesse Projeto
Basico.

3.15.2.7. Resolucbes CONAMA especificas aos assuntos tratados nesse Projeto Basico.

3.15.2.8. Resolugcbes CONMETRO especificas aos assuntos tratados nesse Projeto
Basico.

3.15.2.9. Normas ABNT, especificas aos assuntos tratados nesse Projeto Basico (Tabela
17)

Tabela 17 - Principais Normas ABNT Aplicaveis aos Veiculos

NORMA ABNT DESCRIGAO/TITULO

Veiculos rodoviérios automotores, seus rebocados e combinados - Classificagéo, terminologia e

NBR 6.067 definigBes.

Transporte — Especificacdes técnicas para fabricagéo de veiculos de caracteristicas urbanas para

NBR 15.570 transporte coletivo de passageiros

NBR 14.022 Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para o transporte coletivo de passageiros.

Fonte: EMDEC

3.15.2.10. Resolucdes do CONTRAN especificas a Indlstria de Fabricacdo e aos
assuntos tratados nesse Projeto Basico. A Tabela 18 apresenta um resumo das
principais resoluc@es aplicaveis aos veiculos destinados ao Transporte Publico

Coletivo.

87



Tabela 18 - Resolucdes Aplicaveis aos Veiculos de Transporte Pablico Coletivo

RESOLUCAO TITULO/DESCRICAO

284/08 326/09, 373/11 Estabelece os limites de peso e dimens@es para veiculos que transitem
e 577/16 por vias terrestres e da outras providéncias.

Disciplina a inscricdo de pesos e capacidades em veiculos de tracdo, de
290/08 e 049/98 carga e de transporte coletivo de passageiros, de acordo com os artigos
117, 230-XXI, 231-V e X, do CTB.

Estabelece limites de pesos e dimens@es para circulacéo de veiculos de
318/09 transporte de carga e de transporte coletivo de passageiros em viagem
internacional pelo territ6rio nacional.

Fonte: EMDEC

3.15.3. Ordens Federal, Estadual e Municipal

3.15.3.1. Lei Municipal n° 8.178/94, dispondo sobre autorizacdo a Prefeitura Municipal
a dar cumprimento através da Secretaria Municipal de Transportes ao disposto na
Resolucdo n° 1, de 26 de janeiro de 1993, do Conselho Nacional de Metrologia,
Normalizacdo e Qualidade Industrial (CONMETRO), 6rgdo do Ministério da
Industria, do Comércio e do Turismo que estabelece o Regulamento Técnico de
Carrogaria de Onibus Urbano — Padronizagio

3.15.3.2. Lei Municipal n° 8.310/95, dispondo sobre a autorizagcdo do poder executivo
para a criacdo de paradas de 6nibus alternativas para atendimento dos usuarios do
transporte coletivo, ap0s as 22 horas.

3.15.3.3.Lei Municipal n® 11.263/02, dispondo sobre a organizacdo dos Servigos de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros, no Municipio de Campinas e outras
providéncias.

3.15.3.4.Lei Municipal n® 11.040/01, dispondo sobre a implantagédo de dispositivo
especial para embarque e desembarque de deficientes fisicos em veiculos da frota

de Onibus.
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