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E com grande satisfacdo e
comprometimento com a seguranga

e bem-estar de nossos municipes que
apresento o Plano de Seguranca Viaria de
Campinas. Este documento representa
um marco significativo em nossos
esforgos continuos para promover vias
seguras e eficientes, refletindo nosso
compromisso em tornar Campinas uma
referéncia na redugcado de mortes e leses
graves no transito.

A abordagem de Visdo Zero,
incorporada neste Plano, redefine nossa
perspectiva em relacdo a seguranca
viaria. Reconhecemos que todos os
sinistros no transito sao evitaveis, e é

de responsabilidade coletiva eliminar
fatalidades e lesdes graves. Além disso,
adotamos a abordagem de Sistema
Seguro, buscando criar infraestruturas e
sistemas de transporte que considerem
e protejam os usuarios mais vulneraveis,
como pedestres e ciclistas.

Este Plano é o resultado de um esforco
conjunto entre a administragdo municipal,
especialistas em transito, organizacdes

da sociedade civil €, acima de tudo, a
participacao ativa e valiosa de nossos
cidadaos. Acreditamos que apenas por
meio de uma abordagem colaborativa
podemos alcancar resultados tangiveis e
duradouros.

O Plano de Seguranca Viaria de Campinas
ndo é apenas um conjunto de diretrizes; é
uma visao abrangente que aborda desafios
especificos, considera as caracteristicas

Unicas de nossa cidade e propde solucdes
inovadoras. Este Plano visa nao apenas
reduzir mortes e lesdes graves no transito,
mas também melhorar a mobilidade,
promover o uso sustentavel dos espacos
urbanos e consequentemente, melhorar a
qualidade de vida dos nossos cidadaos.

Ao longo do desenvolvimento deste Plano,
nossa administragao comprometeu-se

a ouvir as diversas Secretarias e

érgaos publicos, incorporar valiosas
contribui¢cdes da comunidade, e propor
acgoes e produtos que se alinham com as
necessidades reais de nossa populagao.
Sabemos que a seguranga viaria nao

€ apenas uma questao técnica, mas

uma questao humana que impacta
diretamente a vida de todos os cidadaos
de Campinas.

Convido a todos que projetam, constroem,
gerenciam, fiscalizam e usam as ruas de
Campinas a se envolverem ativamente

na implementacao deste Plano, pois a
segurangca viaria é uma responsabilidade
compartilhada. Juntos, podemos criar
ruas mais seguras, promover uma

cultura de respeito no transito e garantir
que Campinas seja um exemplo de
mobilidade urbana eficiente e segura.

Agradeco a todos que contribuiram para
a elaboracao deste Plano, em especial

a Emdec, e estou confiante de que, ao
trabalharmos juntos, alcangcaremos uma
Campinas mais segura e préspera para
todos.

Atenciosamente,

Dario Saadi
Prefeito de Campinas
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INTRODUCAO

Em todo o mundo, 1,35 milhdo de mortes
sao registradas anualmente devido a
sinistros de transito, conforme dados da
Organizacdo Mundial de Saude (OMS). Esse
numero alarmante se traduz em cerca

de 3.700 mortes didrias ou uma morte a
cada 24 segundos. Este grave problema de
saude publica, com raizes multissetoriais,

é intensificado em paises de renda média

e baixa, como o Brasil. Tais paises somam
90% das fatalidades, mesmo abrigando
apenas 60% da frota de veiculos motorizados
mundialmente. A realidade é agravada pelas
dezenas de milhdes de feridos, muitos
sofrendo sequelas permanentes, fazendo
com que as lesdes de transito figurem
como a oitava principal causa de morte
globalmente e a mais frequente entre
jovens de 5a 29 anos.

Os efeitos dessa crise permeiam varios
setores e provocam impactos negativos

em escala nacional na saude, mobilidade,
economia e prejudicam a qualidade de vida
das pessoas e o desenvolvimento dos paises.

Reconhecendo essa urgéncia, em 2010,

a Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU)
proclamou o periodo de 2011 a 2020 como a
Década de Acdo pela Seguranca no Transito.
Durante esses anos, paises signatarios,
incluindo o Brasil, firmaram o compromisso
de reduzir pela metade o numero de
fatalidades em suas ruas e estradas. No
entanto, apesar dos esforcos, a tendéncia
global foi de crescimento nas fatalidades,

de acordo com a OMS. Diante disso, o
compromisso de reduc¢ao das mortes foi
prorrogado até 2030, em alinhamento com a
meta 3.6 dos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel da ONU. A Segunda Década de
Acdo pela Seguranca no Transito, abrangendo
2021-2030, foi declarada.

O Brasil, embora tenha conseguido diminuir
o numero de mortes no transito, ndo atingiu

completamente a meta estipulada para a
década. Em 2020, o pais registrou 32.716
fatalidades nas vias, segundo dados do
DATASUS, o que equivale a uma taxa de
mortalidade de 15,2 por 100 mil habitantes,
representando uma reducgao de 31,3% da
taxa de mortalidade, em comparagao a
2010. Ao longo da Primeira Década de Agao
pela Seguranca no Transito da ONU, 392
mil pessoas! morreram no transito no pais.
Esse nimero, compardvel a erradicacao da
populag¢ao de uma cidade como Diadema,
demonstra a magnitude do problema.

Campinas, como uma das maiores e mais
importantes cidades do Brasil e do Estado de
S3do Paulo, ndo estd imune a essa realidade.
A cidade registrou 151 mortes e uma taxa de
mortalidade de 13,26 por 100 mil habitantes
em 2022. Ao longo da ultima década, 1.522
pessoas perderam a vida nas vias urbanas

e rodovias de Campinas. Este nimero
preocupante, aliado a constante urbanizagao
e crescimento da frota de veiculos, destaca a
necessidade urgente de medidas proativas e
sistémicas para melhorar a seguranca viaria.
De acordo com o Sistema de Mortalidade
Municipal de Campinas, os sinistros de
transito foram a principal causa de morte
entre pessoas de 15 a 20 anos e a segunda
causa de morte na faixa etaria de 20 a 39
anos em 2022. Esses dados mostram que,
por muitos anos, a abordagem tradicional da
cidade em relagdo a segurancga no transito
nao foi suficiente para proteger efetivamente
seus cidadaos.

Assumindo a responsabilidade deste
cendrio e reconhecendo a necessidade de
uma mudanga de paradigma, Campinas se
compromete a adotar as abordagens de
Sistema Seguro e Visao Zero, por meio da
elaboracdo deste Plano de Seguranca Viaria.

Essas metodologias reconhecem que a
seguranca no transito é o resultado da



https://repositorio.ipea.gov.br/
bitstream/11058/12250/1/NT-Balanco_Primeira_
Publicacao_Preliminar.pdf

Plano de Seguranca Viaria de Campinas Introdugao

PROCESSO DE ELABORACAO DO
PLANO DE SEGURANCA VIARIA DE CAMPINAS

Acodes
Integradas e

Construcdo Proativas Um

das Plano de
Evidéncias Todos

Compromisso
em Salvar
Vidas

Implementacao
e Disseminacao

Oficina para construcdo do Plano de Seguranga Viaria de Campinas

interacdo complexa entre institui¢cdes, leis,
usos do solo, infraestrutura vidria, veiculos e
usuadrios da via. A adoc¢ao dessas abordagens
significa reconhecer que os erros humanos
sdo inevitaveis, mas que as mortes e lesdes
graves no transito podem ser evitadas. Para
atingir esse objetivo, Campinas busca reavaliar
e reformular suas praticas de planejamento
e gestao da mobilidade, envolvendo todos os
setores da sociedade na construgao de um
sistema viario mais seguro e pensado para
todas as pessoas. Ao se comprometer com
essa visao e estratégia, a cidade demonstra
sua dedicacao a proteger as vidas de seus
cidadaos e a garantir um futuro mais seguro
e sustentavel para todos. O esforco de
Campinas em estabelecer uma estratégia
abrangente para preservar vidas no transito
nao é apenas uma resposta local a um grave

2 Lein2?14.599 de 19 de junho de 2023, que altera a Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de Transito Brasileiro)
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problema de saude publica, mas também um
compromisso em sintonia com as diretrizes
nacionais. Esse comprometimento esta
alinhado com o Plano Nacional de Reducio
de Mortes e Les6es no Transito (Pnatrans)?,
que delineia uma meta ambiciosa: até 2030,
todas as cidades, estados e o governo federal
devem alcangar uma reducdo minima de 50%
nas taxas de mortes por grupo de habitantes.
Ao desenvolver e implementar estratégias
proativas e eficazes, Campinas demonstra sua
determinacdo em atender as exigéncias do
Pnatrans, reforcando seu compromisso com a
seguranca e o bem-estar de seus cidadaos.

Este Plano esta dividido em cinco passos que
guiaram sua elaborac¢ao e que estruturam a
estratégia desta politica publica de maneira
abrangente:

2023 Maio

1

oL & W N

Junho

Julho

Agosto

Setembro

Outubro

Novembro

Dezembro




COMPROMISSO
EM SALVAR
VIDAS

1.1
Nenhuma morte
no transito é

aceitavel

A evolugdo na percepgao da sociedade e
especialistas sobre as fatalidades e lesdes no
transito é palpavel. No Brasil, a consciéncia
de que essas tragédias sdo evitaveis e

que era dever do poder publico agir para
evita-las emergiu apenas na ultima década.
Anteriormente, eram muitas vezes atribuidas
a0 acaso ou ma sorte, perspectiva ainda
ressonante fora do circulo técnico. Com

o tempo, consolidou-se nacionalmente

a ideia de que, por meio de uma gestao
focada em legislacao, fiscalizacao,

educacao e engenharia, poderiamos
minimizar tais problemas. Nesse enfoque,

a responsabilidade recai majoritariamente
sobre apenas um grupo ligado a gestdo do
transito, sem extensa integracdo com outras
areas.

Entretanto, nacdes pioneiras no combate as
fatalidades no transito perceberam que esta
abordagem tradicional ndo era abrangente o
suficiente. Dai nasceram duas importantes
politicas publicas nacionais concretizando
os conceitos do Sistema Seguro, a Visao

Zero, da Suécia, e a Seguranca Sustentavel,
da Holanda, ambas nos anos 90. Hoje, esses
paises sdo protagonistas no tema e tém as
taxas mais baixas de fatalidades no transito
no mundo. A adoc¢ado dessa abordagem tem
sido associada a quedas mais acentuadas em
fatalidades no transito, em comparagdo com
abordagens tradicionais.

A abordagem de Sistema Seguro e Visdo Zero
compreende a seguranca no transito como
uma teia de componentes inter-relacionados:
instituicoes, leis, regulamentos, planejamento
urbano, infraestrutura, veiculos e usuarios.
Reconhece que, embora os humanos
cometam erros, a lesdo grave ou morte nao
deve ser uma consequéncia inevitavel. Esta
visdo holistica é a espinha dorsal do Plano de
Seguranga Viaria de Campinas.

Em uma sociedade em constante evolucao,
a forma como percebemos e abordamos
problemas complexos, como a seguranga

no transito, também deve mudar. Aqui,
contrastamos a mentalidade tradicional com
as abordagens contemporaneas de Sistema
Seguro e Visdo Zero.




SEIS PRINCIPIOS DA

ABORDAGEM DE SISTEMA

SEGURO E VISAO ZERO:

[
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1. Compromisso em Salvar Vidas

)

NENHUMA OS SERES OS SERES A RESPONSA- A GESTAO DA O SISTEMA E
MORTE NO HUMANOS HUMANOS SAO BILIDADE E SEGURANCA RESILIENTE A
TRANSITO E COMETEM VULNERAVEIS COMPARTILHADA NO TRANSITO FALHAS
ACEITAVEL ERROS ALESOES NO E INTEGRADAE

TRANSITO PROATIVA
Fundamento O ser humano é Proteger todos Salvar vidas no Intervir com Reduzir os

para que a meta
seja zerar as
vidas perdidas
no transito
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falivel e o sistema
deve acomodar
Os erros para que
ninguém pague
com a prépria vida

os usuadrios da
mobilidade deve
ser visto nao
apenas como um
desafio de transito,
mas também como
um imperativo de
saude publica

transito é um
dever de todos,
desde projetistas
a socorristas

antecedéncia em
todos os aspectos
do risco viario para
evitar que sinistros
graves acontecam

riscos requer o
fortalecimento de
todas as partes do
sistema, para que
exista mais de uma
camada de protecao
aos usuarios da via

17



Plano de Segurancga Viaria de Campinas

A. O Problema
Central:

Tradicionalmente, a é€nfase recai sobre

os "acidentes" de transito - uma palavra
que muitas vezes sugere inevitabilidade.
No entanto, a abordagem da Visdo Zero
traz para o centro do olhar as pessoas

e as graves consequéncias que sofrem
decorrentes de "sinistros" de transito -
eventos que podem ser evitados ou cujas
consequéncias incorrerem apenas em
danos materiais. A principal preocupacgao
deve ser a de prevenir as mortes e lesdes
graves que resultam dessas ocorréncias, ou
seja, evitar sinistros graves e fatais.

C.DeQueméa
Responsabilidade?

Na visao tradicional, os sinistros eram
enxergados como inevitaveis, decorrentes
de falhas humanas e a responsabilidade
recaia quase exclusivamente sobre os
usuadrios da via. Se ocorresse um sinistro,
a culpa era frequentemente do individuo,
da vitima. No entanto, a abordagem de
Visao Zero defende uma responsabilidade
compartilhada. Aqueles que planejam,
desenham, operam, usam e fiscalizam as
vias tém um papel coletivo na prevencao
de mortes e lesoes.

E.Qual é a Meta?

O planejamento tradicional da mobilidade
aceitava, ainda que relutantemente, que
havia um nimero "6timo" ou "aceitavel" de
mortos e feridos graves. Uma percepcao
tragica de que algumas perdas eram
inevitaveis. Contudo, a Visdo Zero
destaca-se por sua postura assertiva de
que nenhuma morte ou lesio grave é
aceitavel no transito, independentemente
das circunstancias. Cada vida é valiosa e
merece ser protegida.
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B.AOrigem
dos Sinistros:

O pensamento tradicional coloca um peso
incongruente sobre o comportamento
humano, operando sob a premissa

de que os seres humanos devem agir
perfeitamente para evitar tragédias. Em
contraste, as abordagens de Sistema Seguro
e Visdo Zero reconhecem a falibilidade
humana e argumentam que o desenho e
planejamento das nossas cidades devem
integrar e perdoar esses possiveis erros e
distracoes humanas.

D.O Valor
da Vida:

Houve uma época em que a retdrica
dominante sugeria que salvar vidas

era uma empreitada dispendiosa.

Mas, as novas perspectivas nos fazem
enxergar além: salvar vidas ndo é apenas
moralmente imperativo, mas também é
custo-efetivo. Investir em seguranca no
transito nao é apenas um gasto, mas sim
um investimento valioso para a sociedade.

Em resumo, a evolucido no planejamento
da mobilidade ndo é apenas uma série
de novas técnicas ou estratégias, mas
sim uma transformacéao profunda na
forma como valorizamos a vida humana
e assumimos responsabilidade coletiva
pela seguranca nas vias. Euma jornada
continua em busca de um transito mais
seguro e justo para todos.

SINISTRO DE TRANSITO

OU ACIDENTE DE
TRANSITO:

QUAL A IMPORTANCIA

DA MUDANCA DO
TERMO?

O termo “acidente de transito”

sugere um acontecimento eventual e
imprevisivel, ou seja, inevitavel com
qualquer agao humana. Entretanto, os
sinistros de transito, especialmente os
graves e fatais, podem ser evitados por
meio de uma série de medidas, tais
como reducao de velocidade das vias,
aumento da fiscalizagao, intervencgdes
na infraestrutura viaria, campanhas de
conscientizacao, entre outras.

1.PROBLEMA

2.CAUSA

3 . RESPONSABILIDADE

4 . RECURSOS

S.META

Em 2020, a NBR 10697 foi revisada e a
terminologia “acidente de transito” foi

substituida por “sinistro”. Em 2023, a

Lei n2 14.599/2023, que altera a Lei n®
9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo
de Transito Brasileiro), institui o termo
“sinistro de transito”, definindo-o como:

y 4

‘ Evento que resulta em dano ao
veiculo ou & sua carga e/ou em
lesb6es a pessoas ou animais e
que pode trazer dano material
ou prejuizo ao transito, a via ou
ao meio ambiente, em que pelo
menos uma das partes estd em
movimento nas vias terrestres

ou em dreas abertas ao publi
(Lei n2 14.599/2023). c”

PENSAMENTO
TRADICIONAL

Acidentes®
(Sinistros)

O comportamento
humano deve ser
perfeito

Individual:
usuarios da via

Salvar vidas
custa caro

Numero 6timo/
aceitavel de mortos
e feridos graves

VISAO ZERO &
SISTEMAS SEGUROS

Mortes e lesoes
graves

Integra o erro
humano ao
desenho

Compartilhada:
desenho, operacao,
uso e fiscalizagao

Salvar vidas é
custo-efetivo

Nenhuma morte
ou lesao grave é
aceitavel
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1.2

A Campinas

que queremos

Ao adotar o conceito de Sistema Seguro,
Campinas da um passo significativo para

nao apenas reduzir, mas eliminar todas as
mortes e les6es graves no transito. Um passo
que vai ao encontro das diversas mudancgas
trazidas por uma mobilidade centrada

nas pessoas e que prioriza os usuarios

mais vulneraveis do transito. Desde 2012,

PEDESTRES

TRANSPORTE COLETIVO
E CICLISTAS

PRESTACAO DE SERVICO
E NEGOCIOS

TRANSPORTE INDIVIDUAL

MOTORIZADO
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a Politica Nacional de Mobilidade Urbana

traz como um dos principios a inversao da
piramide, estabelecendo uma nova ordem de
prioridades para as politicas de mobilidade.
No topo estao os pedestres, enquanto que

os veiculos individuais motorizados ficam na
base, seguindo a mesma légica dos usudrios
vulneraveis do transito.

dh & fiA]
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Essa nova abordagem de transito seguro é
fundamental para desencadear um ciclo
virtuoso de transformacgdes, especialmente
porque incorpora principios que podem
mudar o paradigma para atuar e trabalhar na
mobilidade. Na medida que as vias se tornam
mais seguras, saudaveis e voltadas para as
pessoas, com desenho viadrio acalmado e
prioritario aos pedestres, ciclistas e usudrios
do transporte coletivo, com diminuigao

do ndimero de carros, e com reducgao das
velocidades e melhoria da qualidade do ar,
mais individuos se sentem incentivados a
caminhar, pedalar e optar pelo transporte
coletivo. Isso leva a uma continua diminuicao

1. Compromisso em Salvar Vidas

da distancia percorrida por veiculos
motorizados, ampliando os beneficios de
uma mobilidade sustentavel.

Alinhada a essa ldgica, ao colocar as pessoas
e suas necessidades no centro da mobilidade,
Campinas se compromete a atender as
demandas da sua populagao para, hdo
apenas resolver os problemas do transito,
mas também transformar os deslocamentos
diarios em oportunidades para melhorias
sociais, de saude publica e ambientais,

além de aprimorar o acesso aos servigos e
infraestruturas, protegendo seus cidadaos de
lesBes, mortes e violéncias no transito.

A VISAO DO PLANO DE SEGURANCA
VIARIA DE CAMPINAS

Em 2032, Campinas sera referéncia na reducao
de mortes e lesdes graves no transito por meio
de uma gestao integrada e baseada em dados e
evidéncias, propiciando deslocamentos seguros,
sustentaveis e acessiveis para todas as pessoas.




CONSTRUCAO
DAS
EVIDENCIAS

As informacdes desta secao possuem

como principal fonte o Relatério
Anual de Sinistralidade no Transito de
Campinas, documento langado em
novembro de 2023, que apresenta os
dados da evolucao da mortalidade e
sinistralidade no transito de Campinas
nos ultimos 10 anos. E orienta as
estratégias de enfrentamento a esse
grave problema de saude publica
presentes neste Plano.
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2.1

Os impactos da
seguranca viaria
em Campinas

Campinas é uma cidade em constante
crescimento e desenvolvimento e apresenta
desafios significativos e particulares em
relagdo a seguranca viaria. Fundada em 1774,
esta localizada a 95 km da cidade de Sao
Paulo e representa o quarto maior PIB do
Estado de Sao Paulo. Foi a primeira cidade
brasileira a se tornar metrépole sem ser uma
capital, exercendo significativa influéncia
nacional. A relevancia do municipio em
nivel estadual e nacional é destacada por
suas atividades econdmicas, tecnoldgicas

e académicas, especialmente por abrigar
universidades e institutos de pesquisa,
como a Universidade Estadual de Campinas
— Unicamp.

Com uma populagao estimada de 1.139.047
habitantes, segundo dados do Censo 2022,
Campinas é a terceira cidade mais populosa
do estado de Sao Paulo e possui densidade
aproximada de 1.433 habitantes por km?,
representando a 812 maior concentracao
de pessoas em areas urbanas entre os
5.568 municipios brasileiros, o que aponta
para a necessidade de planejamento

e implementacao de infraestruturas e
servicos que atendam a todas as pessoas
residentes na cidade, possibilitando
deslocamentos seguros, acessiveis e
sustentaveis. Destaca-se, também, que a
maioria da populagcdo de Campinas vive em
areas urbanas, representando 98,28% da
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populagao total e, atualmente, apenas cerca
de 20 mil pessoas residem na area rural do
municipio (SEADE, 2020). Entre 2000 e 2019,
a expansao urbana foi mais concentrada ao
sul do limite municipal e mais fragmentada
na regiao norte do perimetro urbano. Seu
territério metropolitano é dado por uma
urbanizacdo dispersa, rapida, de baixa
densidade, resultando em bairros afastados e
conectados por rodovias.

A dinamica urbana da cidade, intrincada

e em constante evolucao, engloba uma
extensa rede viaria, cortada por diversas

e importantes rodovias. Sao 16 rodovias
que somam 456 km, representando

cerca de 8,3% da malha viaria total da
cidade. Essa configuracao se reflete em
padrdes singulares de mobilidade urbana

e seguranca viaria, fazendo com que as
rodovias sejam amplamente utilizadas pelos
cidaddos de Campinas e arredores em seus
deslocamentos cotidianos.

O compromisso de Campinas em reduzir
as mortes e lesdes graves no transito

se relaciona com pautas para além da
mobilidade urbana. Do ponto de vista da
salde publica, esse cenario é preocupante,
uma vez que, para além das vidas perdidas,
ha uma demanda crescente por leitos
hospitalares em Campinas para vitimas
feridas no transito, disputando espagco com
outras emergéncias e enfermidades.

No ano de 2022 em Campinas foi possivel
verificar que, para cada ébito no transito,
foram registrados 12 atendimentos (é

uma estimativa) pré-hospitalares. Ou

seja, foram mais de 1.800 atendimentos

a vitimas dos sinistros de trinsito pelas
Unidades Pré-Hospitalares do Municipio de
Campinas e, desses, mais de 700 tiveram

2. Construgao das Evidéncias

que ser atendidos nas Unidades Hospitalares
Terciarias do municipio, pois as vitimas
apresentavam lesdes de maior gravidade.

No dmbito econémico, os impactos dos
sinistros vidrios em Campinas também sado
consideraveis. Levando em conta apenas
os sinistros ocorridos nas vias urbanas e

os gastos com saude, assisténcia social e

Mudanca de uso do solo (2000-2019)
Mapbiomas Colecdo 5.0

[ | Conversao para uso urbano

] Limite municipal
Perimetro urbano

Mapa das areas de expansio urbana entre 2000 e 2019 em Campinas?

3 Fonte: WRI Brasil, 2022, Cities4Forests, MapBiomas Cole¢ao 5.0.
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os valores estimados pelo IPEA? o custo
das mortes e lesdes no transito na cidade

é de aproximadamente R$ 178 milhdes de
reais por ano. Este montante reflete nao
somente o peso econdmico, mas também
o inestimavel custo humano, enfatizando

a importancia de medidas imediatas e
eficazes para transformar esse panorama.
Ele representa recursos que poderiam ser
reinvestidos de forma mais produtiva. Ao
invés de serem gastos com as consequéncias
graves dos sinistros viarios, tais recursos
poderiam ser canalizados para salvar mais
vidas e fortalecer outras areas essenciais do
setor publico.

Em 2022, 151 pessoas perderam a vida no
transito em 143 sinistros fatais, sendo 76
(50,33%) em vias urbanas e 75 (49,67%) nas
rodovias dentro do perimetro urbano. Como
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mencionado anteriormente, as rodovias

sd0 8,3% da malha viaria total da cidade,

e somam metade das mortes no transito,

o que alerta para a gravidade dos sinistros
em vias de maior velocidade. E importante
ressaltar que no periodo de 2013 a 2019,
Campinas observou uma tendéncia de queda
constante no nimero de 6bitos, alcangando
seu desempenho mais favoravel em 2019,
com 126 dbitos, o que representou uma
reducdo de 36,4% em relacdo ao inicio da
série histérica.

No entanto, a partir de 2020, houve uma
reversao dessa tendéncia, com um aumento
no numero de Sbitos registrados. E baseado
nesse cendrio e com vistas ao enfrentamento

desse aumento que o Plano de Seguranga
Viaria de Campinas desenhou suas a¢oes.

2013 2014 2015 2016 2017

2018 2019 2020 2021 2022

® Urbano @ Rodovia @ Total

Série histérica de vitimas fatais entre 2013 e 2022: total, urbano e rodovias®

4 |PEA, Nota Técnica no 75, Impactos socioecondmicos dos acidentes de transporte no Brasil no periodo de 2007 a 2018.

5 Fonte: Emdec, 2022. Relatério Anual de Sinistralidade no Transito emm Campinas.
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A.
Crescimento da
Frota de Veiculos

A cidade de Campinas se destaca por ter,
proporcionalmente, uma das maiores

frotas de automéveis do Brasil, com uma
relacdo de 0,81 veiculo para cada habitante.
No total, estima-se uma frota de 947.743
veiculos, sendo 623 mil automdveis e 130

mil motocicletas (SENATRAN, 2022). Ao longo
da ultima década, houve um crescimento
significativo na frota total de veiculos em
Campinas - 14,9%. E importante ressaltar os
impactos ambientais desse crescimento,
uma vez que o setor de transporte representa
71% das emissdes de Gases do Efeito

Estufa de Campinas. Destas, cerca de 60%
correspondem ao consumo de gasolina e
diesel para veiculos privados, motocicletas,
transporte publico e de carga (NEOCHARGE/
SENATRAN, 2023 apud PMC, 2023).

Constatou-se nos ultimos 10 anos um
crescimento mais acentuado na frota de
motocicletas e de veiculos individuais

de grande porte: enquanto a frota de
automéveis aumentou 10,3%, a frota de
motocicletas cresceu 26,6%, e camionetas,
caminhonetes e utilitarios, 36,6%, 18,4%

e 153,3%, respectivamente. Em 2022, os
veiculos individuais de grande porte ja

2. Construgao das Evidéncias

representam 13,0% da frota total de veiculos
motorizados.

Em comparagdao com o ano de 2021,
observou-se um acréscimo de 1,6% na

frota veicular total e de 4,8% na frota de
motocicletas. Ja o sistema de transporte
coletivo de Campinas, segundo dados da
Emdec de 2023, conta com uma frota de
1.100 6nibus, atendendo, aproximadamente,
560 mil pessoas por dia util. Com uma taxa
de 0,96 6nibus a cada 100 mil habitantes,
Campinas apresenta potencial para fomentar
o aumento do uso do transporte coletivo®.

Essas caracteristicas intensificam os desafios
na gestao da mobilidade e da seguranca
viaria. O aumento da frota de veiculos
particulares, especialmente motocicletas,
reforca a tendéncia de migracao modal

do transporte coletivo para o individual
motorizado, tendo consequéncias diretas
para a sinistralidade do transito de Campinas.
Além disso, os veiculos de grande porte
possuem mais energia cinética a uma
mesma velocidade, em comparagao

com automaoveis, o que pode aumentar a
gravidade dos sinistros de transito.

6 O numero de 6nibus necessarios por 1.000 habitantes depende de diversas varidveis, sendo o requisito minimo entre
0,5 e 1,2 6nibus por 1.000 habitantes. Fonte: Banco Mundial ePPIAF, Urban Bus Toolkit, https://www.ppiaf.org/sites/ppiaf.
org/files/documents/toolkits/UrbanBusToolkit/assets/1/1c/1c7.html
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B [ ]
Perfil das vitimas
de transito

Dentre as principais vitimas de sinistros

de transito em Campinas destacam-se

os usudrios vulneraveis: pedestres e
motociclistas ou garupas. Esses grupos
enfrentam riscos ampliados ao se
deslocarem pela cidade, necessitando de
atencao especial por parte das politicas
publicas. Em 2022, 71 (47,0% do total)
motociclistas ou garupas e 48 (31,8% do
total) pedestres morreram em decorréncia
de sinistros de transito em Campinas, o que
representa um aumento de 2,9% nas mortes
de motociclistas e de 17,1% na de pedestres,
em relacdo a 2021

Tanto nas vias urbanas quanto nas rodovias,
os motociclistas ou garupas e pedestres sio
as principais vitimas fatais no transito. Nas
vias urbanas, chama a aten¢do o aumento
expressivo da mortalidade de pedestres
em ruas e avenidas municipais no ultimo
ano, com um total de dbitos 44,3% maior
do que a média dos ultimos cinco anos.
Nas rodovias, desde 2015, o total de dbitos
de motociclistas ou garupas em rodovias
vem crescendo gradativamente. Em 2022,
acumulou-se um aumento expressivo de
125,0% nas mortes desse tipo de usuario,
em comparagao com 2015. O aumento
expressivo da mortalidade de pedestres e
de motociclistas ou garupas é alarmante

e demanda acdes imediatas para o seu
enfrentamento.

Entre os mortos no transito em Campinas,

prevalecem jovens do sexo masculino. Em

2022, das 151 vitimas fatais, 133 (88%) eram

homens e 52 (34,4%) tinham idades entre 18

e 29 anos. Entre os jovens de 18 a 29 anos, é

notavel que a maioria dos débitos, 67,3% (35

dbitos), era de motociclistas ou garupas. Ja

entre os idosos a situacao se inverte, sendo

78,9% (15 dbitos) do total de mortes dessa

faixa etaria eram de pedestres. Crédito: Roosevelt Cassio

28

2. Construgao das Evidéncias

VITIMAS FATAIS EM CAMPINAS
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Série histérica de vitimas fatais por tipo de usuario entre 2013 e 2022 nas vias urbanas e rodovias’
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Série histdrica de vitimas fatais por tipo de usuario em vias urbanas entre 2013 e 20228

©® Pedestres @ Ciclistas @ Motociclistas/garupas Ocupantes de demais veiculos Ndo Informado @ Total

7 e 8 Fonte: Emdec, 2022. Relatério Anual de Sinistralidade no Transito em Campinas.
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Série histérica de vitimas fatais por tipo de usuirio em rodovias entre 2013 e 2022°

FAIXA ETARIA DAS VITIMAS FATAIS EM CAMPINAS
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Faixa etaria das vitimas fatais por tipo de usuario em 2022°

©® Pedestres @ Ciclistas @ Motociclistas/garupas Ocupantes de demais veiculos NZo Informado @ Total

09e10 Fonte: Emdec, 2022. Relatdrio Anual de Sinistralidade no Transito em Campinas.
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Fatores de risco e o Padrao Temporal
e Espacial dos Sinistros de Transito

Desde 2014, Campinas utiliza a metodologia
definida pelo Ministério da Saude! para
analisar e classificar os fatores e condutas
presentes em cada sinistro de transito.

Por meio dela, é possivel identificar e

aplicar intervencodes efetivas de seguranca

no transito baseadas em evidéncias. Em
Campinas, os fatores e condutas de risco de
alcool e velocidade s3o predominantes, tanto
nas vias urbanas quanto nas rodovias.

Dentre os 143 sinistros fatais ocorridos em
2022, foi possivel analisar 130 casos (90,9%),
sendo 62 ocorridos em vias urbanas e 68
ocorridos em rodovias. Nos sinistros fatais
ocorridos em vias urbanas em 2022, os fatores
alcool e velocidade estavam presentes em 34
(54,8%) e 26 (41,9%), respectivamente, do total
de 62 casos analisados. Em 13 casos (21,0%),

o alcool e a velocidade estavam presentes
simultaneamente. Nos sinistros fatais
ocorridos em rodovias em 2022, alcool e
velocidade estavam presentes em 25 (36,8%)
e 16 (23,5%), respectivamente, do total dos 68
casos analisados. Em apenas um caso (1,5%),
o alcool e a velocidade estavam presentes
simultaneamente.

Seg Ter
Madrugada (Oh - 05h59) 23 18
Manha (06h - 11h59) 17 14
Tarde (12h - 17h59) 21 16
Noite (18h - 23h59) 24 24
TOTAL 85 72

Essa predominancia de alcool e velocidade
corresponde ao padrao dos ultimos anos de
maior ocorréncia de sinistros fatais as sextas-
feiras e finais de semana, principalmente no
periodo noturno, das 18h as 23h59min.

Para o planejamento de intervenc¢des eficazes
na reducao de sinistros e na preservagao de
vidas, foram levantadas as vias e rodovias
mais perigosas de Campinas, ou seja,
aquelas que concentram sinistros fatais.
Uma andlise das fatalidades ocorridas entre
2018 e 2022 verificou que 22,1% dos Sbitos
em vias urbanas se concentraram em cinco
corredores: Av. John Boyd Dunlop, Av. das
Amoreiras, Av. Ruy Rodriguez, Av. Presidente
Juscelino e R. Piracicaba. A Av. John Boyd
Dunlop, classificada como a mais perigosa,
concentrou 10,9% do total de dbitos nos
ultimos cinco anos. Verificou-se, também,
que 78,4% dos ébitos de sinistros fatais
ocorridos em rodovias em Campinas entre
2018 e 2022 se concentraram em cinco
rodovias, sdo elas: Rod. Dom Pedro |, Rod.
Anhanguera, Rod. dos Bandeirantes, Rod.
Santos Dumont e Rod. Gov. Adhemar Pereira
de Barros.

Qua Qui Sex Sab Dom Total
18 13 14 29 33 148
13 19 11 19 14 107
22 17 18 19 25 138

B : AR -

89 81 94 110 119 650

Sinistros fatais em Campinas, por dia da semana e periodo do dia, entre 2018 a 20222

11 Metodologia de anélise definida no Programa Vida no Transito, criado em 2010 pelo Ministério da Saide em
cooperagao técnica com a Organizagdo Pan Americana da Saude (OPAS), a partir de um projeto global denominado

Road Safety in 10 Countries (RS-10).
12 Fonte: Banco de Obitos Consolidado da EMDEC.
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# VIAS URBANAS 2022 2021 2020 2019 2018 Total % # RODOVIAS 2022 2021 2020 2019 2018 Total %
1 Av.John Boyd Dunlop 8 13 6 4 6 37 10.9% 1 Rod.Dom Pedro | (SP-65) 17 14 12 11 14 68 19.5%
2 Av.das Amoreiras 3 2 3 1 3 12 3.5% 2 Rod.Anhanguera (SP-330) 14 15 11 19 8 67 19.3%
3 Av.Ruy Rodriguez 2 3 2 3 1 11 3.2% 3 Rod. dos Bandeirantes (SP-348) 12 16 15 10 9 62 17.8%
4 Av. Pres. Juscelino 3 1 4 1 9 2.6% 4 Rod. Santos Dumont (SP-075) 10 9 14 15 10 58 16.7%

. o Rod. Gov. Adhemar Pereira de o
5 R.Piracicaba 1 1 4 6 1.8% 5 Barros (SP-340) 1 7 4 2 5 19 5.5%

TOTAL 5 AVENIDAS 17 19 16 8 15 75 22.1% TOTAL 5 RODOVIAS 54 61 55 57 46 273  78.7%
Outras avenidas 59 59 45 52 50 265 77.9% Outras rodovias 21 12 14 9 19 74 21.3%
TOTAL VIAS URBANAS CAMPINAS 76 78 61 60 65 340 100.0% TOTAL RODOVIAS CAMPINAS 75 73 69 66 65 348 100.0%

Tabela das vias urbanas com maior concentracio de ébitos no transito em Campinas®® Tabela das rodovias com maior concentracdo de ébitos no transito em Campinas®®

Mapa de calor dos locais com maiores ocorréncias de vitimas fatais de sinistros de transito Mapa de calor dos locais com maiores ocorréncias de vitimas fatais de sinistros de transito

registrados entre 2018 e 2022 nas vias urbanas'* registrados entre 2018 e 2022 nas rodovias¢

13 Fonte: Banco de Obitos Consolidado da EMDEC. 15 Fonte: Banco de Obitos Consolidado da EMDEC.

14 Fonte: Emdec, 2022. Relatério Anual de Sinistralidade no Transito em Campinas. 16 Fonte: Emdec, 2022. Relatério Anual de Sinistralidade no Transito em Campinas.
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A Teoria da Mudanca
e os Impactos
Esperados do PSV

A teoria da mudanca é uma ferramenta
abrangente utilizada no planejamento e
avaliagao de politicas publicas, que oferece
uma representacgao visual e descritiva de
como e por que uma mudanca desejada
deve ocorrer em um contexto especifico,
como neste Plano de Seguranca Viaria.
Essencialmente, ela fornece um mapa
conceitual que delineia os passos légicos
desde a identificagio de um problema

— neste caso, o alto niumero de mortes e
lesdes graves no transito de Campinas — até
a mudanca desejada, que é a protecdo da
vida e a criagdo de um transito mais seguro
e sustentavel.

Os "insumos" sdo todos os recursos que

se injetam no Plano, como financiamento,
capacidade técnica e equipamentos que
precisam ser reunidos para que se promova
uma acgao. As “agbes” sio atividades praticas
que visam melhorar a seguranca viaria,
como implementagdo da infraestrutura
segura, campanhas de comunicacao

de massa, operacgoes de fiscalizagao,
aprimoramento dos dados, etc.

@\

INSUMO ACAO PRODUTO
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Para serem implementadas, cada acao
contempla, no minimo, um "produto”,

ou seja, um entregavel que possa ter

sua implementacao medida e que

gera um “resultado" imediato. Com a
implementacdo de uma area de transito
calmo, por exemplo, teriamos um aumento
imediato na infraestrutura para pedestres,
com mais travessias, reducao na largura das
faixas de rolamento, diminui¢cao de locais de
alto risco, e na mudanga de comportamento
imediata das pessoas, sejam elas motoristas,
ciclistas ou pedestres.

O cerne do Plano de Seguranca Vidria de
Campinas é seu impacto principal esperado,
que ¢é salvar vidas no transito. Os impactos
sdao as mudancas de longo prazo que
aspiramos ver, como a redugao significativa
ou até eliminagcao de mortes e lesdes no
transito.

Além disso, impactos mensuraveis, como a
diminui¢ao de comportamentos de risco,
incluindo excesso de velocidade e consumo
de dlcool ao dirigir, sdo indicadores cruciais
da efetividade do Plano.

7\

RESULTADO

A.
Vidas Salvas

O principal objetivo e impacto esperado do
Plano de Seguranca Viaria de Campinas é
salvar vidas e reduzir o numero de feridos
graves nas ruas e rodovias de Campinas. Por
isso, o Plano estabelece a meta de reduzir
pela metade a taxa municipal de mortes
por grupo de 100 mil habitantes num
horizonte de dez anos, garantindo, ainda, o
cumprimento do compromisso global, da
ONU, e nacional, do Pnatrans, da reducao a
metade da taxa de vitimas fatais até 2030,
tendo como base o ano de 2020.

Portanto, estimamos quantas vidas

no transito serdo salvas a partir da
implementacao deste plano, como
demonstrado nos graficos abaixo. Usando
2020 como ano determinado de referéncia
pelo Pnatrans, quando 130 pessoas
perderam suas vidas no transito e a taxa
de mortalidade foi de 10,71, a reducao
estipulada de 50% aponta para uma meta
de 5,36 mortes por 100 mil habitantes em
2030, sendo de 2,51 mortes por 100 mil
habitantes em vias urbanas e de 2,84 em
rodovias.

Considerando um cenario hipotético em
que nenhuma nova agdo de seguranca vidria
seja implantada em Campinas e tomando
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como referencial a tendéncia de evolucgao
da taxa de mortalidade dos ultimos trés
anos, estimamos que 903 vidas seriam
salvas entre 2023 e 2032. Desse total, seriam
526 vidas salvas nas vias urbanas e 377 vidas
salvas nas rodovias que cortam Campinas.

Para alcangar a meta de redugao de

50% na taxa de mortalidade no transito,
Campinas precisa registrar uma média

de reducdo anual e sistematica de -0.99
da sua taxa de mortalidade entre 2023 e
2030. Nos ultimos quatro anos, entre 2018
e 2022, foi observado um aumento de
aproximadamente 21,8% na taxa de mortos
por grupo de 100 mil habitantes, em grande
parte por influéncia das mudancgas nas
dinamicas de mobilidade observadas em
todo o mundo, provocadas pela pandemia
da COVID-19.

Reconhecendo que a série histérica pode
sofrer impactos de fatores imprevistos,
como a pandemia da Covid-19, é crucial
a constante analise e interpretagdo dos
dados em relagao a vidas salvas. O Plano
de Seguranca Viaria de Campinas visa,
acima de tudo, a preservacdo davida e a
construgcao de um transito mais seguro e
consciente para todos.

Em 2032, no horizonte deste plano, esperamos que
as taxas de fatalidade no transito tenham valor igual
ou menor a 3,38 mortes por 100 mil habitantes,
sendo 1,47 em vias urbanas e 1,91 em rodovias.




Estimativa de Vidas Salvas

EM CAMPINAS

Taxa de mortos no trinsito de Campinas / 100 mil hab.
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Figura: Estimativa de vidas totais salvas com a reduc¢ao de 50% da taxa de mortalidade em

2030, ébitos evitados em sinistros de vias urbanas e rodovias. Fonte: Emdec.
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2. Construgao das Evidéncias

Taxa de mortos nas vias urbanas de Campinas / 100 mil hab.
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Figura: Estimativa de vidas salvas com a reducgao de 50% da taxa de mortalidade em 2030,
bbitos evitados em sinistros de vias urbanas. Fonte: Emdec.

EM RODOVIAS
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Figura: Estimativa de vidas salvas com a reduc¢ao de 50% da taxa de mortalidade em 2030,
Sbitos evitados em sinistros em rodovias. Fonte: Emdec.
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B.

Metas de Impacto
Global, Intermediarias
e Especificas

A definicao de metas de impacto claras
e mensuraveis é fundamental para a
avaliacdo continua da eficacia das a¢des
e estratégias implementadas. Enquanto
a meta global do Plano de Seguranca
Viaria de Campinas € clara - a reducao
significativa ou até eliminacao de
mortes e lesdes no transito até 2032 -

é essencial que essa meta macro seja
desmembrada em metas intermediarias
especificas para cada horizonte dos
planos de acao previstos.

METAS ESPECIFICAS
PARA USUARIOS
VULNERAVEIS E POR
TIPO DE VIA:

Reconhecendo os riscos
desproporcionais enfrentados
por usuarios vulneraveis em
Campinas, como pedestres e
motociclistas, metas especificas
serao definidas para esses
grupos. Ao focar esforcos em
salvar as vidas desses usuarios,

o Plano se alinha com uma
abordagem mais humana e
equitativa da seguranca viaria.

As mortes em rodovias e vias
urbanas representam desafios
distintos. Mesmo tendo taxas
de mortalidade similares
atualmente, suas caracteristicas,
gestao e potencial de
intervencgao sao diferentes.
Portanto, estabeleceremos
metas separadas para cada tipo
de via, garantindo intervencoes
mais direcionadas e eficazes.

2. Construgao das Evidéncias

PLANOS DE ACAO:

IV.

2023-2025:

Definicao de metas progressivas de reducao para o
periodo inicial, estabelecendo as linhas de base a partir
das quais as acdes subsequentes serao avaliadas.

2026-2027.

Com as licdes aprendidas e avancos alcangados nos
primeiros trés anos, metas mais ambiciosas serao
estabelecidas para esta fase.

2028-2030:

A expectativa é que ao final deste periodo Campinas
tenha alcangcado a meta estabelecida pela ONU e pelo
Pnatrans, representando um marco significativo no
compromisso da cidade com a seguranca viaria.

2031-2032:

Nesta fase final, o Plano de Seguranca Viaria de
Campinas, com seus 10 anos de vigéncia, devera
solidificar todas as iniciativas e estratégias adotadas,
garantindo uma transi¢cao segura e sustentavel para os
anos subsequentes.
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META GLOBAL: REDUQRO DE MORTES NO TRANSITO

Reduzir o indice de mortes no transito para valor igual ou inferior
a 3,38 a cada 100 mil habitantes até 2032

TOTAL

VIAS URBANAS RODOVIAS

2. Construgao das Evidéncias

META GLOBAL: REDUQRO DE MORTES DE PEDESTRES

Reduzir o indice de mortes de pedestres no transito para valor igual ou inferior
a 1,16 a cada 100 mil habitantes até 2032

TOTAL VIAS URBANAS RODOVIAS

PONTO DE PARTIDA
Valor Base
Ano Base

Variacdao 2018-2022

2018

2022

3,38

10,71
2020
21,8%

10,89
mortes/100 mil hab

13,27
mortes/100 mil hab

METAS INTERMEDIARIAS

Projecao da Meta
2025 - Fase 1

Projecao da Meta
2028 - Fase 2

Projecdo da Meta
2030 - Fase 3
(Compromisso ONU e
Pnatrans)

10,30
mortes/100 mil hab

8,32
mortes/100 mil hab

5,36
mortes/100 mil hab

1,47

5,03
2020
22,7%

5,44
mortes/100 mil hab

6,68
mortes/100 mil hab

512
mortes/100 mil hab

4,07
mortes/100 mil hab

2,51
mortes/100 mil hab

191

5,68
2020
21,0%

5,44
mortes/100 mil hab

6,59
mortes/100 mil hab

5,18
mortes/100 mil hab

4,25
mortes/100 mil hab

2,84
mortes/100 mil hab

Descricdo do O indicador considera ébitos ocorridos até 180 dias apds o sinistro de

Indicador

Unidade de Medida
Férmula de Célculo
Fonte

Frequéncia

transito

Obitos / 100 mil habitantes

N2 de ébitos / 100 mil habitantes no intervalo de 1 ano

Emdec

Anual

Tabela: Meta de reducdo de mortalidade no transito por fase. Fonte: Emdec.
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PONTO DE PARTIDA
Valor Base
Ano Base

Variagao 2018-2022

2018

2022

1,16

3,54
2020
57.4%

2,68
mortes/100 mil hab

4,22
mortes/100 mil hab

METAS INTERMEDIARIAS

Projecao da Meta
2025 - Fase 1

Projecao da Meta
2027 - Fase 2

Projecdo da Meta
2030 - Fase 3
(Compromisso ONU e
Pnatrans)

3,30
mortes/100 mil hab

2,69
mortes/100 mil hab

1,77
mortes/100 mil hab

0,47

173
2020
95,8%

1,26
mortes/100 mil hab

2,46
mortes/100 mil hab

1,86
mortes/100 mil hab

1,46
mortes/100 mil hab

0,87
mortes/100 mil hab

0,69

1,81
2020
23,4%

1,42
mortes/100 mil hab

1,76
mortes/100 mil hab

1,44
mortes/100 mil hab

1,23
mortes/100 mil hab

091
mortes/100 mil hab

Descricdo do
Indicador

Unidade de Medida
Férmula de Célculo
Fonte

Frequéncia

O indicador considera dbitos ocorridos até 180 dias apds o sinistro de

transito

Obitos / 100 mil habitantes

N¢ de ébitos / 100 mil habitantes no intervalo de 1 ano

Emdec

Anual

Tabela: Meta de reducao de mortalidade de pedestre por fase. Fonte: Emdec.
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META GLOBAL: REDUQRO DE MORTES DE MOTOCICLISTAS

Reduzir o indice de mortes de motociclistas no transito para valor igual ou inferior
a 0,91 a cada 100 mil habitantes até 2032

PONTO DE PARTIDA
Valor Base
Ano Base

Variacdao 2018-2022

2018

2022

TOTAL
0,91

395
2020
21,8%

4,10
mortes/100 mil hab

6,24
mortes/100 mil hab

METAS INTERMEDIARIAS

Projecao da Meta
2025 - Fase 1

Projecao da Meta
2027 - Fase 2

Projecdo da Meta
2030 - Fase 3
(Compromisso ONU e
Pnatrans)

4,64
mortes/100 mil hab

3,57
mortes/100 mil hab

198
mortes/100 mil hab

VIAS URBANAS
0,47

198
2020
26,6%

2,43
mortes/100 mil hab

3,07
mortes/100 mil hab

2,29
mortes/100 mil hab

1,77
mortes/100 mil hab

0,99
mortes/100 mil hab

RODOVIAS
0,45

198
2020
88,8%

1,67
mortes/100 mil hab

3,16
mortes/100 mil hab

2,35
mortes/100 mil hab

1,80
mortes/100 mil hab

0,99
mortes/100 mil hab

Descricdo do O indicador considera ébitos ocorridos até 180 dias apds o sinistro de

Indicador

Unidade de Medida
Férmula de Célculo
Fonte

Frequéncia

transito

Obitos / 100 mil habitantes

N2 de ébitos / 100 mil habitantes no intervalo de 1 ano

Emdec

Anual

Tabela: Meta de redug¢iao de mortalidade de motociclistas por fase. Fonte: Emdec.
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c.
Metas de Resultado

para Produtos do PSV

Para garantir que o progresso possa ser
monitorado de forma continua e efetiva,
além das metas de impacto, definiremos
metas de resultado para cada produto do
Plano de Seguranca Viaria. Estas estarao
atreladas a prazos ou rotinas especificas,
oferecendo uma visao mais detalhada da
implementacao e eficacia das agdes.

2 Conctriicdn dac FvidAnciac

Ao alinhar metas de impacto e resultado
com os planos de acao especificos, o
Plano de Seguranca Viaria de Campinas
estabelece um caminho claro e
mensuravel para um futuro onde todas
as pessoas possam se deslocar com
seguranca.
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3.1
Eixos de

atuacao do

Plano

O Plano de Seguranca Viaria de
Campinas, por fundamentar-se na
abordagem de Sistema Seguro, que
defende uma estratégia holistica

e integrada e entendendo que as
dinamicas de mobilidade e os riscos
associados sao o resultado de uma
combinacao de fatores, divide-se em
seis principais eixos de agao.

A definicao desses eixos reflete

a estratégia de Campinas para

a articulacao e organizacao das
diferentes partes e atores do sistema
de mobilidade da cidade, de encontro
as diretrizes das Areas de Planejamento
e Gestao - APGs. Cada um desses eixos
tem sua importancia e pode reunir
diferentes atores do poder publico,
municipal e estadual, bem como outras
partes da sociedade e que, juntos, sao
responsaveis pela implementacao e
monitoramento das a¢des deste plano.

Por exemplo, a Gestao e Coordenacgao,
de maneira transversal, sdo cruciais
para garantir que todas as partes
trabalhem de maneira sincronizada.

O eixo de Mobilidade e Vias

Seguras busca minimizar os riscos,

Crédito: Roosevelt Cassio

considerando tanto o comportamento
humano quanto os aspectos técnicos
e de infraestrutura. A Fiscalizagao,
combinada com a Comunicagao

e a Educacgédo, tém como objetivo
sensibilizar e orientar a populagao,
dissuadindo os comportamentos

de risco, enquanto a coleta,

andlise de Dados e producao de
Evidéncias proporcionam uma base
sélida fundamental para sustentar

as decisdes técnicas. E, claro, o
Atendimento imediato e eficiente as
Vitimas ¢é essencial para minimizar as
consequéncias dos sinistros quando
eles ocorrem e oferecer amparo as
vitimas que se ferem no transito.

Para cada um desses eixos, foram
definidos objetivos estratégicos

para guiar e orientar os esforcos
governamentais a curto, médio e longo
prazo, proporcionando uma direcao
clara sobre as especificidades que

se pretendem alcancar em cada um
dos eixos para garantir melhorias na
seguranga vidria, protecao dos usudrios
vulneraveis e que as agoes sejam
sempre direcionadas a realizacdo da
visao do Plano.

Atendimento

Comunicacao

e Educacao

as Vitimas

3. Acdes integradas e proativas

Gestao e
Coordenacao

PLANO DE

SEGURANCA

VIARIA DE
CAMPINAS

Dados e
Evidéncias

Fiscalizacao

Mobilidade

e Vias
Seguras




O objetivo deste eixo do Plano é

criar um ambiente organizado e
integrado para lidar com os desafios
da seguranca viaria em Campinas.
Para isso, ele contempla a¢des que
buscam fortalecer o compromisso
institucional e politico com a
seguranca viaria, envolvendo diversos
setores da sociedade. Além disso,
pretende organizar a gestao do Plano
de Seguranca Viaria, coordenando,
monitorando e avaliando os Planos de
Acao correspondentes. Também inclui
acgdes para alinhar procedimentos

e processos na Emdec, visando
aprimorar a eficiéncia e efetividade
das atividades. Por fim, este eixo
busca desenvolver estratégias para
ampliar o financiamento de agdes
voltadas para a seguranca viaria,
garantindo recursos adequados para
a implementacao sustentavel das
medidas indicadas no Plano.




Plano de Seguranca Viaria de Campinas

EIXO 1
GESTAO E COORDENAGAO

Objetivos
Estratégicos

1.1 Instituir as estruturas de
gestdo e governancga do PSV

1

INSTITUCIONALIZA(}T\O

DA AGENDA DE

SEGURANGA VIARIA
1.2 Engajar a gestao
municipal na temética da
seguranga vidria

50

Produtos

Publicagao do Decreto do Plano de Segurancga
Vidria

Revisao do decreto de instituicdao do
Observatério Municipal de Transito do
Municipio de Campinas (n® 17974 de

15 de maio de 2013) para incorporar o
monitoramento do PSV em seus objetivos

Publicacao da Portaria do Comité Executivo
de Seguranca Viaria do Observatério para
gestdo do PSV

Criacdo de Grupo de Trabalho para
acompanhar e monitorar as agdes de
responsabilidade da Emdec do PSV

Compromisso do Conselho Administrativo da
Emdec

Institucionalizagdo do funcionamento da
Escola Publica de Transito (EPT)

Assinatura do Termo de Compromisso com
a implementacdo do PSV pelas entidades
municipais e parceiras, nas trocas da gestao
municipal

Alinhamento do Propdsito Institucional da
Emdec e Setransp com a missao de salvar
vidas no transito segundo as abordagens de
Visdo Zero e Sistema Seguro

Atores

Responsavel | Envolvidos

Emdec PMC

Emdec Setransp, SMS
Emdec Setransp, SMS
Emdec Setransp
Emdec =

Emdec Setransp
Comité

Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatério

Emdec Setransp

Indicadores

Decreto publicado

Decreto revisado

Portaria publicada

Grupo de Trabalho
criado por
comunicado da
presidéncia da Emdec

Decreto ratificado

Decreto publicado

Termo de
Compromisso firmado

Pesquisa de clima
organizacional da
Emdec realizada

Missado e Valores da
Emdec revisados

Manual interno
de Comunicacgao
realizado

N° de eventos internos
realizados

Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

Metas Parciais
Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

(e recorréncia)

2025 | 2027 | 2030 | 2032

1 X

1 X

1 X

1 X

1 X

1 X

2 X X
1 X

1 X

1 X

18 (semestral) 4 4 6 4
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Objetivos
Estratégicos

1
INSTITUCIONALIZAGAO
DA AGENDA DE
SEGURANGA VIARIA

2.
GESTAO,
COORDENAGAO E
MONITORAMENTO
DO PSV
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EIXO 1
GESTAO E COORDENAGAO

1.3 Nortearo
desenvolvimento ou a
revisao das legislacGes

e instrumentos de
planejamento municipais
relacionados a seguranca
vidria, segundo os
principios e parametros de
Visao Zero, Sistema Seguro
e Acessibilidade Universal

2.1 Estruturar a estratégia
e 0os mecanismos para a
gestao do PSV

Produtos

Inclusdo das diretrizes e parametros de
Sistema Seguro, Visao Zero e Acessibilidade
Universal no Plano Diretor de Campinas e
seus instrumentos disciplinares, quando de
sua revisao

Inclusdo das diretrizes e parametros de
Sistema Seguro, Visdo Zero e Acessibilidade
Universal no Plano Municipal de Mobilidade
Urbana e seus instrumentos disciplinares,
quando de sua revisao

Inclusdo das diretrizes e parametros de
Sistema Seguro, Visdo Zero e Acessibilidade
Universal no Plano Vidrio e seus instrumentos
disciplinares, quando de sua revisao

Inclusdo das diretrizes e parametros de
Sistema Seguro, Visdo Zero e Acessibilidade
Universal no Plano Cicloviario e seus
instrumentos disciplinares, quando de sua
revisao

Elaboragao do Manual de Diretrizes e
Procedimentos do PSV

Elaboragao do Calenddrio Estratégico Anual,
envolvendo ag¢des de cada Eixo do PSV

Ator

Responsavel

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatdrio

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatério

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatério

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatério

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatdrio

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatdrio

Atores
Envolvidos

SMPDU,
Semurb

Emdec,
Setransp

Emdec,
Setransp

Emdec,
Setransp

Emdec

Emdec,
Setransp,
Secom

Indicadores

Revisdao do PD
concluida com novas
diretrizes de Sistema
Seguro, Visdo Zero

e Acessibilidade
Universal

Revisao do PMMU
concluida com novas
diretrizes de Sistema
Seguro, Visao Zero

e Acessibilidade
Universal

Revisao do Plano
Viario concluida com
novas diretrizes de
Sistema Seguro, Visao
Zero e Acessibilidade
Universal

Revisao do Plano
Cicloviario com novas
diretrizes de Sistema
Seguro, Visdo Zero

e Acessibilidade
Universal

Manual publicado

Reuniao realizada

Calendario definido

Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

Metas Parciais

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

(e recorréncia)

2 (quingquenal)

9 (anual /
no inicio do
segundo
semestre
para o ano
seguinte)
9 (anual /
no inicio do
segundo
semestre
para o ano
seguinte)

2025 | 2027 | 2030 | 2032

x

X

X

X
X
2 3 2
2 3 2
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Objetivos
Estratégicos

2.
GESTAO,
COORDENAGAO E
MONITORAMENTO
DO PSV

3.
ALINHAMENTO
ESTRATEGICO DE
PROCESSOS DE
SEGURANGA VIARIA
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EIXO 1
GESTAO E COORDENAGAO

2.2 Monitorar as entregas,
os resultados e o impacto
do PSV, de maneira
transparente, para a
avaliagdo da politica

2.3 Definir estruturas

de planejamento e
monitoramento dos
comités que atuam no
ambito da Seguranga Vidria

3.1 Garantira
compatibilidade e
sustentabilidade entre
os processos afetos a
seguranca vidria com
organismos publicos
relacionados ao tema

Produtos

Monitaramento dos resultados e impactos das
acdes dos Eixos do PSV

Criacdao e manutencao de plataforma virtual
do PSV para divulgagao a populagao

Institucionalizagdo e regulamentacéo dos
Comités do Observatdrio Municipal do
Transito

Elaboragao do Calendario de reunides do
Observatdério e Comités

Elaboragao do Manual de Procedimentos dos
Processos que envolvem Seguranca Viaria
Alinhamento estratégico entre todos os atores
mapeados

Incorporagdo das metas do PSV nas
ferramentas de planejamento e estratégia da
Emdec, quando aplicaveis

Ator
Responsavel

Comité
Executivo de
Segurancga Viaria
do Observatdrio

Emdec

Comité
Executivo de
Seguranga Vidria
do Observatério

Comité
Executivo de
Seguranca Viaria
do Observatério

Emdec

Emdec

Atores

Envolvidos

Emdec,
Setransp,

SMS, SMCASP,

Secom, PMC

Comité
Executivo de
Seguranca
Viaria do
Observatorio

Emdec

Emdec

Indicadores

Publicagdo do Plano
de Acao

Relatdrios referenciais
das a¢des publicados

Revisdo das estratégias
e metas de acordo
com os resultados e
impactos do PSV

Pagina virtual de
divulgacao lancada

Publicagdes na
plataforma virtual

Comité de Analise
de Sinistros - Dados
(Programa Vida no
Transito) Revisado e
oficializado

Comités tematicos
estabelecidos e
oficializados
Calendario unificado
de reunides do
observatdrio e comités
definido

Reunides realizadas

Manual elaborado

Fluxogramas alinhados

Metas incorporadas
no Planejamento
Estratégico

Metas incorporadas no
Plano de Negécios

Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

Metas Parciais

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

(e recorréncia)

2025 | 2027 | 2030 | 2032

1 publicacdo 1 1
por revisao
1 publicacdo 1
por revisao
3 (bianual) 1
1 X
no minimo
4 (lacada 1 1
revisao)
1 X
a definir X
1 1 1
36 (trimestral) 8 8
1 X
1 X
9 2 2
9 2 2

12
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Plano de Seguranca Viaria de Campinas Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

EIXO 1
GESTAO E COORDENAGAO

Objetivos Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
£ s Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) . .

2027 | 2030 | 2032

Método de Priorizagado
de Processos e

; _ Avaliacio e Gestio de 4 (bianual) 1 1 1 1
Prorr?oc;ao da Governanga Corporatlvz'a r'10 Riscos aplicado aos
monitoramento dos processos estratégicos e ) processos

da EMDEC, em especial aqueles relacionados

3.1 Garantira ao PSV
Revisdo dos processos

compatibilidade e o 4 (bianual) 1 1 1 1
sustentabilidade entre estrategicos
os processos afetos a
seguranga vidria com PPR elaborado com a
organismos publicos
£ . P inclusdo de agbes do 9 (anual) 2 2 3 2
relacionados ao tema PSV
Inclusdo das agdes do PSV no Programa de Emdec
Participagdo dos Resultados da Emdec Relatdrio de
(o] i tod
umprlmerT o de 9 (anual) 2 2 3 2
metas relacionado ao
PSV
Comité
Alinhamento das necessidades técnicas do Exec:.ltivo de Grupos de Plano de trabalho
PSV para o desenvolvimento de Acordos de . Trabalho do .. 6 X X
3. Cooperacio Técnica (ACT) por Eixo Seguranca Viaria pSV técnico elaborado
ALINHAMENTO perag P do Observatério
ESTRATEGICO DE
PROCESSOS DE ACT com PM assinado 1 X
SEGURANGA VIARIA Formalizagao de parcerias com Forgas SMCASP,
de Seguranca Publica, via Acordos de Setransp Emdec, ACT com PRE assinado 1 X
Cooperagao Técnica (ACT) PMESP, PRE
ACT com GM assinado 1 X
. ACT com Artesp
3.2 Estabelecer parcerias assinado 1 X
estratégicas multisetoriais Set
. Afl . - . . ransp,
para salvar vidas no transito Formalizacao de parceria para implementar A(:tez sP ACT com L.
melhorias em pontos criticos e estratégicos Emdec Concz;sio Cor"ncesswnarlas 4 X
em trechos rodoviarios de Campinas nérias assinado
% de Concessionarias
do municipio com 100% 25% 50% 75% 100%
parceria formalizada
Parceria com DER
. 1 1
firmada
. . , . Emdec, DER, .
Formalizagdo de parcerias estratégicas para Parceria com Detran
~ P Setransp Detran-SP, . 1 1
acoes de seguranca viaria ANTT firmada
Parceria com ANTT 1 1
firmada
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Objetivos
Estratégicos

3.

ALINHAMENTO
ESTRATEGICO DE
PROCESSOS DE
SEGURANCA VIARIA

4.

ESTRATEGIAS DE
FINANCIAMENTO DE
SEGURANCA VIARIA

58

EIXO 1

GESTAO E COORDENAGAO

3.2 Estabelecer parcerias
estratégicas multisetoriais

para salvar vidas no transito

4.1 Estabelecer convénios,
parcerias e fontes de
financiamento no dmbito
federal, estadual e privado
para acoes de seguranca
vidria

4.2 Relacionar os objetivos
estratégicos do PSV ao
Sistema de Planejamento e
Orcamento Municipal

Formalizagdo de parcerias com entidades de
Saude Publica

Aquisicao de fontes de recurso e
financiamento

Incorporacdo das Metas e Objetivos
Estratégicos do PSV nos Programas de Metas
da gestao municipal

Incorporacdo dos objetivos estratégicos do
PSV no Plano Plurianual (PPA)

Incorporacdo dos objetivos estratégicos do
PSV na Lei de Diretrizes Orcamentarias (LDO)

Incorporagao dos objetivos estratégicos do
PSV na Lei Orcamentaria Anual (LOA)

Responsavel | Envolvidos

SMS

Comité
Executivo de
Segurangca Viaria
do Observatério

Setransp

Setransp

Setransp

Setransp

Atores

Emdec, Samu,
CBMESP,
Concessio-
narias

Emdec e PMC

PMC

PMC

PMC

PMC

Indicadores

Parcerias com
entidades de Saude
firmadas

ACT com Samu
firmado

ACT com CBMESP
firmado

Programa Comandos
de Saude nas Rodovias
- CSR revisado

N¢ de inscrigdes
aplicadas

N¢ de parcerias e
convénios firmados

Programas de Metas
elaborado com a
incorporacao das
Metas e Objetivos
Estratégicos do PSV

PPA publicado com
inclusdo dos objetivos
estratégicos do PSV

LDO publicada com
inclusdo dos objetivos
estratégicos do PSV

LOA publicada com
inclusdo de a¢des do
PSV

Meta Final

(e recorréncia)

18 (a0 menos
2 por ano)

*a definir
(a partir do
numero de
inscricoes)

2 (quadrienal)

2 (quadrienal)

9 (anual)

9 (anual)

Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

2 1

1

1

1
6 4 6 2
X X
X X
2 2 3 2
2 2 3 2
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Plano de Segurancga Viaria de Campinas Eixo 1: Gestdo e Coordenagao

EIXO 1
GESTAO E COORDENAGAO

Objetivos Ator Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

£ Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | - . . -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

*a definir
i . L. ; % dos recursos (a partir do
Vinculagao da reserva orgcamentaria das areas R .
Emdec - destinados ao PSV por  planejamento * ¥ ¥ *
da Emdec ao PSV . A
area estratégico da
Emdec)
* a definir
Comité . (a partir de
. . . . Camara .
Estabelecimento de recursos financeiros Executivo de Municipal de % dos recursos alinhamento . . . .
oriundos do Poder Legislativo Municipal Seguranca Viaria Cam irF:as destinados ao PSV estratégico
do Observatério 3 com a Camara
Municipal)
4 4.3 Assegurar a destinacido * a definir
. . do orcamento para agcdes a partir de
ESTRATEGIAS DE de Seguran a \Za’ria ; % dos recursos a(liniamento * * * *
FINANCIAMENTO DE revisgtas n:s diversos Eixos destinados ao PSV estratégico
SEGURANGA VIARIA P » &
do PSV . . Comité com a PMC)
Estabelecimento por lei de recursos .
. . . . Executivo de
financeiros oriundos de cada Secretaria
. - PMC Seguranga
envolvida no PSV para a¢gdes de Segurancga P
Viaria Vidria do
Observatério
Lei do Fundo do Plano
de Segurancga Viaria 1 X
promulgada
L o . Comité
Institucionalizagdo de mecanismo de . .
X . L. Executivo de Emdec, Secom Mecanismo
financiamento de campanhas de midia de . . . 1 X
Seguranca Viaria e PMC institucionalizado

massa L.
do Observatério
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O objetivo deste eixo do Plano é
tornar seguras as vias de Campinas,
buscando fortalecer, inovar e expandir
a infraestrutura voltada para usuarios
vulneraveis, como pedestres,

ciclistas e motociclistas. Para isso,

sdo propostas acdes para aprimorar

e consolidar orientagdes e processos
na criagao de infraestruturas seguras,
garantindo critérios adequados para o
desenvolvimento de projetos viarios,
e a promocao da seguran¢a durante

a implementacao de projetos de
infraestrutura viaria, buscando reduzir
riscos desde as fases iniciais. Ele inclui

também a implementacao de rotinas

eficazes de manutencao da infraestrutura,
com o intuito de prevenir sinistros

de transito. Por fim, visa estabelecer

uma gestao efetiva das velocidades,
contribuindo para um ambiente viario
mais seguro e padronizado.




Plano de Seguranca Viaria de Campinas Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

EIXO 2
MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

Objetivos Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

£ s Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | - . . -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Criagao do Plano de Trabalho do Programa SVDS,SMPDU,  Plano de trabalho

Revivacidade Emdec Semurb,SMSP  criado 1 X
Elaboracao de metodologia de engajamento SVDS, SMPDU,
da populagao local no desenvolvimento e Emdec Semurb, SME, Metodologia elaborada 1 X
implantagao dos projetos Secom
1. N¢ de Ruas
EXPANSAO, Compartilhadas 4 1 1 1 1
QUALIFICAGAO 1.1 Fortalecer e expandir os implantadas
E INOVAGAO DE projetos de priorizacdo de
INFRAESTRUTURA modos ativos, moderagao
SEGURA VOLTADA de trifego e qualificacdo
AOS USUARIOS do espago urbano do
VULNERAVEIS: Programa Revivacidade . . SVDS, SMPDU, N2 de Intervencgdes
PEDESTRES, CICLISTAS E :Zsi‘ja“c‘;‘;a;ede projetos do Programa e Sz, S | € Utsermfere i 20 6 4 6 4
MOTOCICLISTAS SME, Seinfra implantadas

N¢ de Ruas Completas

. 4 1 1 1 1
implantadas
Divulgacdo d ltados de implantac3 N2 de divulgagdes d
.|vu gacdo dos resu 'a o§ e implantagdo no Emdec Secom e divulgacdes dos 18 (semestral) 4 4 6 4
site do Programa Revivacidade resultados
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Plano de Seguranca Viaria de Campinas Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

EIXO 2
MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

Objetivos Atores

Estratégicos Produtos Responsével | Envolvidos IR IR

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia) - _ - -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Programa de Melhorias
nos Entornos

de Terminais de 1 X
Transporte Publico
instituido

Desenho da estratégia, estrutura e diretrizes Emdec Setransp, SME,

dos programas SMPDU

1.2 Criar programas de
melhorias nos entornos
de terminais e estagdes
de transporte publico

e escolas, com foco na
seguranca viaria

Programa de Melhorias
nos Entornos de 1 X
Escolas instituido

Implantagcado do Programa de Melhorias

Implantagao dos projetos de infraestrutura

cicloviaria implantada

(restante a
definir com 100

Setransp, N¢ de projetos
nos Entornos de Terminais e Estagdes de Emdec o . 2l 40 10 10 10 10
L SMPDU implantados
Transporte Publico
1
EXPANSAO, . Implantagdo do Programa de Melhorias nos Emdec SME, SMPDU .N‘—’ de projetos 40 10 10 10 10
QUALIFICAGAO Entornos de Escolas e Rotas Escolares implantados
E INOVAGAO DE
INFRAESTRUTURA
SEGURA VOLTADA Plano Cicloviario 1 X
AOS USU'ARIOS Revisdo do Plano Cicloviario de Campinas, Semurb, revisado
VULNERAVEIS: contendo cronograma e monitoramento de Emdec SMPDU,
PEDESTRES, CICLISTAS E plano de expansao cicloviaria Seinfra Pl Cicloviari
MOTOCICLISTAS ano tictoviario 1 X
instituido
K j 2
. s zeokm L0
?"3 Ampliara ref:le d? . Incorporagdo de parametros de desenho
infraestrutura ciclovidria seguro na infraestrutura cicloviaria existente e Emdec Seinfra, SMSP
segura . .
nos projetos a serem implantados Km de infraestrutura 23 50 ke 235
segura implantados ' km
Km total d
fam totat de 100 km”
infraestrutura

. . Emdec Seinfra, SMSP  (ciclovia, ciclofaixa, s * * *
cicloviaria segura . arevisao km
ciclorrota, cal¢ada
compartilahda ou do Plano
P Cicloviario)

calgada partilhada)
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Objetivos
Estratégicos

1.
EXPANSAO,
QUALIFICAGAO

E INOVAGAO DE
INFRAESTRUTURA
SEGURA VOLTADA

AOS USUARIOS
VULNERAVEIS:
PEDESTRES, CICLISTAS E
MOTOCICLISTAS

EIXO 2

MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

1.4 Implantar areas
calmas com elementos de
moderacao de trifego

1.5 Ampliar a rede

de infraestruturas de
protecdo de pedestres,
contemplando a
implantacdo de travessias
€ percursos seguros e
acessiveis

1.6 Ampliar e revisar a
infraestrutura semaférica
para a protegao e
priorizacdo de pedestres
e ciclistas, em especial
pessoas com mobilidade
reduzida

Produtos

Definicdo dos perimetros de areas calmas
para piorizacdo da implanta¢dao de medidas
moderadoras de trafego

Definicao de diretrizes para implantacao de
areas calmas

Implantacao de areas calmas com medidas
moderadoras de trafego (chicanas, faixas

estreitadas, minirrotatdrias, radares, lombadas,

lombadas eletrbnicas)

Definicdo de rotas prioritarias para
implantacdo de infraestruturas de protecao
de pedestres

Definigao de diretrizes para implantacdo de
infraestruturas de protecdo de pedestres

Implantacao de infraestruturas de
protecao de pedestres nas rotas prioritarias
(travessias elevadas, travessias iluminadas,
travessias com ilhas de refligio e rampas de
acessibilidade, ampliagdes de passeios e
esquinas)

Elaboragao de diagndstico dos tempos
semafdricos e dos critérios para calculo

Implantagdo de novos seméaforos voltados a
seguranca dos pedestres, ciclistas e pessoas
com deficiéncia

Responsavel | Envolvidos

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores

Semurb,
SMPDU, SVDS

Semurb,
SMPDU, SVDS

Semurb,
SMPDU, SVDS

SMASDH,
SMSP, SMPDU

SMASDH,
SMSP, SMPDU

SMASDH,
SMSP, SMPDU

SMASDH

SMASDH

Indicadores

Perimetros de areas
calmas definidos

Diretrizes definidas

N¢ de areas calmas
implantadas com
elementos de
moderacdo de trafego
% de reducao de
velocidade praticada
nas areas calmas
implantadas

Rotas prioritarias
definidas

Diretrizes definidas

N® de rotas de
infraestruturas de
protecao de pedestres
implantadas

Diagndstico elaborado

N¢ de semaforos para
pedestres implantados

N2 de semaforos para
ciclistas implantados

N¢ de cruzamentos
com semaforos
para pessoas

com deficiéncia
implantados

Meta Final

(e recorréncia)

-30%

2* (restante
a definir a
cada Plano de
Aczo)

90

7* (restante a
definir com
arevisao
do Plano
Cicloviério)

200

Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

30

60

20

40

20

60

20

40

69




Plano de Seguranca Viaria de Campinas

Objetivos
Estratégicos

1

EXPANSAO,
QUALIFICAGAO

E INOVAGAO DE
INFRAESTRUTURA
SEGURA VOLTADA

AOS USUARIOS
VULNERAVEIS:
PEDESTRES, CICLISTAS E
MOTOCICLISTAS

2.
APRIMORAMENTO
E CONSOLIDAGAO
DAS DIRETRIZES

E PROCESSOS DE
ELABORAGCAO DE
INFRAESTRUTURAS
SEGURAS
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EIXO 2

MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

1.6 Ampliar e revisar a
infraestrutura semaférica
para a protegao e
priorizacdo de pedestres
e ciclistas, em especial
pessoas com mobilidade
reduzida

2.1 Sistematizar legislagcoes
e normas complementares
municipais que orientam
projetos e obras viarias

2.2 Desenvolver Manual

de Desenho Urbano de
Campinas para nortear os
parametros de desenho
seguro nos projetos e
obras viarias segundo as
abordagens de Visao Zero e
Sistema Seguro

Produtos

Revisao dos ciclos semaféricos para a
protecao e priorizagdo de pedestres
e ciclistas, em especial pessoas com
mobilidade reduzida

Elaboracao de procedimento que permita
priorizagao da circulagado de veiculos de
urgéncia que estejam em atendimento

Mapeamento sistematizado das legislagbes,
normas complementares municipais e
parametros existentes que orientam projetos
e obras viarias

Elaboracgao de relatério com analise critica
dos parametros existentes que orientam
projetos e obras viarias

Criagao de grupo de trabalho intersetorial
para elaborag¢do do Manual de Desenho
Urbano

Elaboragao do Manual de Desenho Urbano

Disseminagao do uso do Manual de Desenho
Urbano

Ator
Responsavel

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores

Envolvidos

SMASDH

SMS, Samu,
CBMESP

Seinfra

Seinfra

Setransp,
SMPDU,
Semurb,
SVDS, Seinfra,
SMASDH,
SMSP
Setransp,
SMPDU,
Semurb,
SVDS, Seinfra,
SMASDH,
SMSP

Setransp,
SMPDU,
Semurb,
SVDS, Seinfra,
SMASDH,
SMSP

Indicadores

Procedimento de
calculo dos ciclos
semaféricos revisado

N¢ de parques
semaféricos com ciclo
revisados priorizando
ciclistas, pedestres

e pessoas com
mobilidade reduzida

Procedimento
elaborado

Mapeamento realizado

Relatdrio de analise
critica elaborado

Grupo de trabalho
formalizado

Manual publicado

N¢ de capacitagdes
para Emdec realizadas

N¢ de capacitagdes
para diversas
secretarias realizadas

Meta Final

(e recorréncia)

Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

25% 50% 75% 100%

1 2 2
1 2 2
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Objetivos
Estratégicos

2.
APRIMORAMENTO
E CONSOLIDAGAO
DAS DIRETRIZES

E PROCESSOS DE
ELABORAGCAO DE
INFRAESTRUTURAS
SEGURAS

72

EIXO 2

MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

2.3 Criar ou revisar
parametros e
procedimentos para o seu
alinhamento as diretrizes
do Manual de Desenho
Urbano seguindo as
abordagens de Visao Zero e
Sistema Seguro

2.4 Criar procedimento
para Auditorias de
Seguranca Vidria

Produtos

Criacéo e/ou revisdo de parametros de
desenho e operagao para os espacgos e
infraestruturas para pedestres, ciclistas e
trafego motorizado

Criagc30o e/ou revisdo de pardmetros para
moderacao de trafego

Criacéo e/ou revisdo de parametros dos
projetos dos Polos Geradores de Trafego
- PGTs

Criag&o e/ou revisdo de procedimentos e
parametros para testes operacionais para
implementacdo de intervencdes viaria

Definicdo e/ou revisdo de procedimentos da
Administragao Municipal para elaboragdo de
projetos e obras de intervencao vidria

Definicdo dos critérios para selegdo dos
projetos que passarao por Auditorias de
Seguranca Viaria

Elaboragao de procedimento com diretrizes
para Auditorias de Seguranca Viaria, alinhadas
aos parametros do Manual de Desenho
Urbano

Capacitacao das equipes envolvidas no
desenvolvimento das Auditorias de Seguranca
Vidria

Responsavel | Envolvidos

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores

Seinfra,
SMPDU,
Semurb, SMSP,
SMASDH,
SVDS

Seinfra,
SMPDU,
Semurb, SMSP

SMPDU,
Semurb, SMJ

Setransp,
SMPDU,
Semurb,
SVDS, Seinfra,
SMASDH,
SMSP

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Indicadores

Parametros criados

Parametros revisados

Parametros criados

Parametros revisados

Parametros criados

Parametros revisados

Procedimentos para
testes operacionais de
campo criados

Parametros para
simulagdes virtuais
revisados

Procedimentos das
Secretarias e Orgaos
Municipais criados
Procedimentos das

Secretarias e Org3os
Municipais revisados

Critérios definidos

Procedimento criado

N¢ de capacitacdes
realizadas

Meta Final

(e recorréncia)

Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032
X
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EIXO 2

MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

Objetivos
Estratégicos

2.
APRIMORAMENTO
E CONSOLIDAGAO

DAS DIRETRIZES 2.4 Criar procedimento

para Auditorias de

E PROCESSOS DE Al
ELABORACAO DE Seguranga Viaria
INFRAESTRUTURAS
SEGURAS
3.1 Mapear e revisar os
processos de seguranca
viaria na execucao de obras
viarias
3. 3.2 Criar procedimento
PROMOGAO DA para regulamentacio e

SEGURANCAVIARIANA Kt P o ety
7N AN N7 {e/ (ol vidria durante execugdo de

DOS PROJETOS DE obras e intervencgdes na via

INFRAESTRUTURA

VIARIA
3.3 Revisar diretrizes dos
termos de referéncia para
contratagao de obras
viarias

74

Produtos

Acompanhamento e monitoramento da
execucao dos projetos auditados

Criacdo de grupo de trabalho intersetorial
para mapear e estruturar os processos de
seguranga vidria na execucdo de obras viarias

Elaboracao de mapeamento dos processos de
seguranca viaria na execucao de obras viarias

Revisdo dos processos de seguranga viaria na
execucao de obras vidrias, considerando os
principios de Sistema Seguro

Elaboragao de diagndstico dos problemas de
seguranca vidria comuns durante execucdo de
obras e intervencgdes na via

Criacao de procedimento para
regulamentag¢do de monitoramento,
acompanhamento e fiscalizagdo de
seguranca viaria durante execugdo de obras e
intervengdes na via

Criagao de grupo de trabalho intersetorial
para revisar diretrizes dos termos de
referéncia para contratagao de obras viarias

Elaboracao de diagndstico dos problemas
de seguranca viaria comuns as obras viarias
contratadas

Revisdo das diretrizes dos termos de
referéncia para contratacdo de obras viarias,
incorporando Auditoria de Seguranga Viaria

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Seinfra

Atores
Responsavel | Envolvidos

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Seinfra

Emdec

Indicadores

N¢ de auditorias
realizadas

N¢ de obras auditadas
realizadas

Grupo de Trabalho
formalizado

Mapeamento realizado

Processos revisados

Diagnéstico realizado

Procedimento criado

Grupo de trabalho
formalizado

Diagnéstico realizado

Diretrizes dos termos

de referéncia revisadas

Meta Final

(e recorréncia)

1* (restante
a definir a
cada Plano de
Acdo)

1* (restante
a definira
cada Plano de
Acdo)

Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

X
X

X
X

X
X
X

X
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Objetivos
Estratégicos

4,

ESTABELECIMENTO

DE ROTINAS EFETIVAS
DE MANUTENGAO

DA INFRAESTRUTURA
VISANDO A PREVENGAO
DE SINISTROS DE
TRANSITO

EIXO 2

MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

4.1 Estruturaro
planejamento integrado de
rotina de manutencgao da
infraestrutura viaria

4.2 Implantar medidas para
tratamento dos pontos
criticos de sinistralidade

Produtos

Elaboragao de procedimento para rotina
de verificagdo em campo, qualificacado e
manutencdo de semaforos

Elaboragao de procedimento para rotina

de verificagdo em campo, qualificacado e
manutencao das interveng¢des de Urbanismo
Tatico

Elaboragao de procedimento para rotina

de verificagdo em campo, qualificagao e
manutencdo de novas obras geométricas
relizadas pela Emdec

Elaboracao de procedimento para rotina
de verificagdo em campo, qualificagao e
manutencdo de sinalizagdo horizontal e
vertical

Vinculagao dos procedimentos de
manutencgdo na plataforma do Sistema de
Gestdo Integrada

Definicdo dos pontos criticos de sinistralidade
que receberdao melhorias

Inspecao de seguranca viaria e elaboragao de
recomendacgdes para tratamento dos pontos
criticos de sinistralidade

Detalhamento dos projetos (geométrico,
sinalizacéo, semaforizagio) a partir das
recomendagoes

Implantagao dos projetos para tratamento
dos pontos criticos de sinistralidade

Avaliagao de impacto dos projetos
implantados

Ator
Responsavel

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores
Envolvidos

SMSP

Seinfra

Seinfra, SMSP

Indicadores

Procedimento criado

Procedimento criado

Procedimento criado

Procedimento criado

Procedimento
vinculado ao Sistema
de Gestao Integrada

Pontos criticos
definidos

Inspecdes e
recomendacgdes
realizadas

Projetos detalhados

Projetos implantados

Pontos criticos com
avaliagdo de impacto
realizada

Meta Final

(e recorréncia)

50

50

50

50

50

Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

50

50

24

13

13

26

24 13

24 13
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Plano de Seguranca Viaria de Campinas Eixo 2: Mobilidade e Vias Seguras

EIXO 2
MOBILIDADE E VIAS SEGURAS

Objetivos Ator Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

£ s Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | - . . .
2025 | 2027 | 2030 | 2032

SMPDU,

sobre Gestdo de Velocidades Emdec Semurb, formalizado 1 X
Setransp, PMC

Criacao de grupo de trabalho intersetorial Grupo de Trabalho

Desenvolvimento de mapa com levantamento SMPDU,
das velocidades regulamentadas pelo Emdec Semurb, Mapa realizado 1 X
Municipio Setransp, PMC
5.1 Revisar os limites de
velocidade em toda a
malha vidria
SMPDU,

Desenvolvimento de estudo dos limites de

. . Emdec Semurb, Estudo realizado 1 X
velocidade seguros pretendidos

Setransp, PMC

5. . Regulamentacdo das velocidades maximas SMPDU,
PADRONIZACAO permitidas das vias, via decreto, considerando X
- L. i Emdec Setransp, Decreto publicado 1 X
E GESTAO DE o estudo dos limites de velocidades seguros Sermnurb. PMC
VELOCIDADES SEGURAS pretendidos '
Elaboragao de plano de implantagao de Emdec 22:5::3 Plano de implantagao 1 X
adequacao de velocidades ' elaborado
Setransp, GP
% de km de vias
5.2 Adequar os limites de previstas no Plano
velocidade e monitorar as de Implantagdo com 100% 50% 100%
velocidades operacionais limites de velocidade
readequados

Adequacao das velocidades do Municipio e da

AT . Emdec -
sinalizagao vertical

% de reducao de

velocidade praticada -25% X X
nas vias readequadas
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O objetivo deste eixo do Plano

é estimular o cumprimento das
regras de transito e dissuadir
comportamentos de risco,
fomentando um ambiente de
transito mais seguro em Campinas
por meio da integracao de esforcos,
do aprimoramento de praticas

de fiscalizagcao e da adogao de
tecnologias inovadoras. Para isso,
ele contempla agdes para fortalecer
a cooperacgao e o planejamento

da fiscalizacdo de transito

entre as agéncias responsaveis,
promovendo uma abordagem

mais integrada e eficaz. Além

disso, trata do aprimoramento dos
procedimentos de fiscalizagao

em seguranga viaria e do uso da

tecnologia na fiscalizagdao dos
principais comportamentos de
risco no transito.
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EIXO 3

FISCALIZAGAO

Objetivos
Estratégicos

1.1 Estruturar as operacgoes
realizadas em conjunto
com as forcas de segurancga
publica municipais e
estaduais
1
FORTALECIMENTO
DA COOPERAGAO
NO PLANEJAMENTO
DA FISCALIZAGAO
DE TRANSITO ENTRE
AS AGENCIAS
RESPONSAVEIS

1.2 Adequar as atividades
para priorizagcao de
efetivo em operacoes
para a seguranca viaria,
especialmente aquelas
voltadas aos fatores de
risco da OMS

Produtos

Criacao de Grupo de trabalho interno para
planejamento e execugdo das agdes de
fiscalizagao

Elaboragao do Plano de Trabalho de
Fiscalizacdo

Inclusdo dos Planos de Trabalho com as
forgas de seguranca publica nos Acordos de
Cooperagao

Realizagdo das Operagdes de Fiscalizagao
com as forcas de seguranca publica (PMESP,
PRE e GM)

Estudo de viabilidade de "operador de
transito" para apoio a eventos, obras e
manutencdes

Revisdo dos convénios de colaboragdo com
agéncias e secretarias

Responsavel | Envolvidos

Emdec

Emdec

Emdec

Grupo de
Trabalho das
Operagodes de
Fiscalizacdo

Emdec

Emdec

Atores

PMESP, GMC,
PRE

Emdec,
PMESP, GMC,
PRE

Agéncias e
Secretarias
com
convénios de
colaboracao
firmados

Indicadores

Grupo de trabalho
formalizado

Diagnéstico de
processos de
fiscalizagao realizado

Plano de Trabalho de
Fiscalizacdo realizado

Planos de Trabalhos
elaborados

Planos de Trabalho
incluidos no Acordo de
Cooperagao

Grupo de Trabalho
das Operagdes de
Fiscalizacdo, entre
EMDEC e forcas de
segurancga publica,
formalizado

Relatério dos
resultados das
operagdes elaborado

N¢ de representantes
por instituicdes
presentes nas reunides
do Grupo de Trabalho

Estudo de viabilidade
realizado

Proposta de modelo
de trabalho de
atividades de apoio

Convénios revisados

% de convénios
atendidos total ou
parcialmente por
operadores de transito

Meta Final

(e recorréncia)

*a definir
(apéds a
elaboragao
dos Planos de
Trabalhos)
*a definir
(apds a
elaboracao
dos Planos de
Trabalhos)

100%

100%

Eixo 3: Fiscalizagao

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

X

25%

25%

50%

50%

75% 100%

75% 100%
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EIXO3 _
FISCALIZAGAO

Atores
Responsavel | Envolvidos

Objetivos

Estratégicos Indicadores

Produtos

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia) - - - -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

2.
APRIMORAMENTO

DE PROCEDIMENTOS
DE FISCALIZAGCAO

EM SEGURANGA
VIARIA LIGADOS

AOS PRINCIPAIS
COMPORTAMENTOS DE
RISCO NO TRANSITO
(SEGUNDO A OMS)

84

2.1 Atualizaro
Procedimento e Conduta
Operacional para inclusdo
dos principios de Visao
Zero e Sistema Seguro a
partir de novas atribuigcdes
do agente de trinsito
definidas pela lei n.
14.599/23

2.2 Ampliar operagdes
ligadas a fatores ou grupos
de risco no transito

Definicdo de estratégia para atualizagao de
procedimentos e conduta

Atualizacdo do Manual de Procedimentos e
Conduta Operacional

Disseminacao dos procedimetos e conduta
operacional atualizados para os agentes
(Emdec, PMESP e GM)

Aprimoramento do procedimento de
atendimento a sinistro a partir do novo
Relatério de Ocorréncias

Defini¢do de ciclo de planejamento e
calendario operacional baseados em
evidéncias

Realizacdo de operagdes de fiscalizagdes

conjuntas entre Emdec e Forgas de Seguranga

Publica

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

GT Fiscalizagao

PMESP, GMC,
PRE

PMESP, GMC,
PRE

Emdec

Plano de Trabalho
elaborado

Manual atualizado

N¢ de capacitagdes
realizadas

% de agentes de
mobilidade treinados

% de procedimentos
adequados realizados
(ROs com completude
X%)

% de atendimentos
em relagdo ao N2 de
ocorréncias

Calendario do ciclo de
planejamento definido

Calendario
operacional definido

N® de operagdes
realizadas com GM

N® de operagdes
realizadas com PMESP

*a definir (a
partir do Plano
de Trabalho)

100%

100%* (metas
parciais a
definir apds
arevisdo do
procedimento)

*a definir
(a partir do
estabeleci-

mento da

metodologia

para calculo

de subnotifi-
cagao)

* a definir
(a partir do
Plano de
Trabalho de
Fiscalizagao)

* a definir
(a partir do
Plano de
Trabalho de
Fiscalizag&o)

X

25%

50%

75% 100%

* 100%
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EIXO3 _
FISCALIZAGAO

Objetivos Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

£ Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | - . . _
2025 | 2027 | 2030 | 2032

*a definir
N¢ de agdes (a partir do
simulténeas realizadas Plano de * * * *
2.2 Ampliar operacdes Realizagdo de operacdes de fiscalizacdes entre PRE e Emdec Trabalho de
ligadas a fatores ou grupos  conjuntas entre Emdec e Forcas de Segurancga GT Fiscalizagao Emdec Fiscalizagao)
de risco no transito Publica
N¢ de relatérios d
© r¢~a atorios das 18 (semestral) 4 4 6 4
operagdes elaborados
Revisdo do Relatério de Acompanhamento de PMESP, GMC, L. .
2. Operacdes (RAO) Emdec PRE Relatdrio revisado 1 X
APRIMORAMENTO
DE PROCEDIMENTOS
DE FISCALIZAGAO N¢ de capacitagdes 9 5 5 3 5
EM SEGURANGA realizadas
VIARIA LIGADOS Disseminacéo para os agentes de mobilidade Emdec -
AOS PRINCIPAIS 9
RISCONOTRANSITO [l el
(SEGUNDO A OMS) acompanhamento das
operagdes de seguranca Definicdo dos indicadores operacionais para
viaria agdes de fiscalizagdo a partir dos dados Emdec = Indicadores definidos 1 X
coletados no RAO
Calendario do ciclo de 1 X
Definig3o de ciclo de planejamento e planejamento definido
calendario operacional baseados em GT Fiscalizagao Emdec
evidéncias Calendario
1 X
operacional definido
Levantamento continuo dos dados obtidos o
. T . N¢ de levantamentos
pelos equipamentos de fiscalizagao eletrénica Emdec = realizados X
para avaliacdo das agdes de seguranca viaria
Definicdo dos indicadores operacionais para
3. 3.1 Assegurar uso dos agées de fiscalizagao a partir dos dados EE e s T 1 .
APRIMORAMENTO DO dados de comportamentos  cq|etados pelos equipamentos de fiscalizagio
USO DATECNOLOGIA de risco resultantes da eletrdnica
PARA DISSUASAO fiscalizacdo eletrdnica no
DOS PRINCIPAIS planejamento de operacdes Calendario do ciclo de 1 X
COMPORTAMENT?S de seguranca viaria Definicdo de ciclo de planejamento e planejamento definido
DE RISCO NO TRANSITO - .
calendario operacional baseados em Emdec -
evidéncias Calendario s X
operacional definido
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EIXO3 _
FISCALIZAGAO

Objetivos Atores . Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

£ Produtos p . Indicadores .
Estratégicos Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | - . . _
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Levantamento de dados de bases de dados

Documento técnico

Detran-SP,
externas a EMDEC necessarios para realizagcdo Emdec P:;IEr:rI; de levantamento 1
de operacdes elaborado
N¢ de capacitagdes 9 5
3.2 Disponibilizar aos realizadas
agentes de transito Capacitacao de agentes nas novas bases de Emdec Detran-SP,
acesso as bases de dados dados e seus sistemas de acesso PMESP
A % de agentes de
externas necessarias para . . 100% 100%
mobilidade treinados
desempenho de suas
novas atribuicdes em
operacdes de seguranga Repositério 1
viaria (documentacéo de hospedado na EMDEC
condutores e veiculos)
Manutenc&o, atualizagdo e compartilhamento Niveis de acesso
do Repositdrio digital para os agentes de Emdec - do Repositério 1
fiscalizacio estabelecidos
Relatério de
3. atualizac3o do 9 2
APRIMORAMENTO DO repositério
USO DATECNOLOGIA
PARA DISSUASAO Definicao dos critérios para avaliagcdo da Emdec Documento de 1
DOS PRINCIPAIS fiscalizagdo eletrénica critérios elaborado
COMPORTAMENTOS
DE RISCO NO TRANSITO
* a definir
. L (a partir do
Reunides de avaliagao
realizadas Plano de ’
Trabalho de
Fiscalizagao)
3.3 Avaliar o desempenho
do uso da tecnologia para n
dissuasdo dos principais a definir
comportamentos de risco Avaliacao de desempenho dos equipamentos Relatoérios de (a partir do
no transito de fiscalizacdo eletronica Emdec - desempenho Plano de *
elaborados Trabalho de
Fiscalizagao)
* a defini
Relatério de @ e‘|n|r
(a partir do
desempenho .
. Plano de
compartilhados com Trabalho de
areas da EMDEC . L
Fiscalizagao)
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O objetivo deste eixo do Plano é
promover o uso sistematico de
dados e informagdes para tomada de
decisdes com base em evidéncias.

Para isso, ele propde acgdes para

o fortalecimento e consolidagao
dos sistemas de dados e vigilancia,
assim como para producao de
evidéncias. O eixo trata também de
andlises de impacto para embasar
a avaliacao de acdes e intervengoes
implementadas, fomentando
abordagens mais fundamentadas.
Por fim, este eixo define os caminhos
para a criagao e operacionalizacao
de um Sistema de Gestao Integrada
para a cidade de Campinas.




Objetivos Produtos ) Ator?s Indicadores Meta FAmgl 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | _ ;

2025 | 2027 | 2030

Estratégicos

Criagao de Grupo de Trabalho interno

p'ar'a qu?llflcaqao dAa c?leta de dados de Emdec ) Gr.upo de Trabalho 1 X
sinistralidade no transito pelos agentes de criado

mobilidade

Diagnéstico das

o . 1 X
variaveis realizado
Revisdo das variadveis do formulario de coleta Emdec ) % el
de sinistros recomendadas pela
OMS incluidas no 100% 100%
formulario
1.1. Qualificar os dados de Solucio tecndlogica
sinistralidade no transito para coleta de dados
coletados pelos agentes de de sinistralidade em 1 X
mobilidade, com base nas operagao
recomendagdes da OMS
. L % dos erros corrigidos
Operacionalizagao de coleta de dados de Emdec que foram reportados
sinistralidade a partir de solucao tecnoldgica e s e 100% 100% 100% 100% 100%
mobilidade
*a definir
% de completude de (a partir da . . . .
cada variavel coletada revisdo das
variaveis)
Aprimoramento de método de calculo de
subnotificacdo de registro de sinistros com Emdec - Método estabelecido 1 X

vitimas

Elaboracao de termo de referéncia com T de referénci

ermo de referéncia
parametros e estrutura do banco de dados de Emdec - elaborado 1 X
sinistralidade

Desenvolvimento do banco de dados de Banco de dados
.. . e Emdec - X 1 X X
sinistralidade unificado desenvolvido

Emdec _ D|.C|onar|o de dados q X «
criado

L (‘:r.lar bernco ge d.a.clos Documentacdo do banco de dados de sinistralidade
de sinistralidade unificado Manual de
Emdec = 1 X X

procedimentos criado
Banco de dados

Emdec - de sinistralidade 1 X X
unificado implantado

Implantagdo do banco de dados de
sinistralidade unificado

Gestores do banco
Emdec - de dados unificado 1 X X
formalizado
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Formalizacao dos gestores do banco de dados
de sinistralidade unificado



Objetivos Produtos Ator’ Atort.as Indicadores Meta FAmgl 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | _ ;

2025 | 2027 | 2030 | 2032

Estratégicos

Criagdo de Grupo de Trabalho Intersetorial PMESP,
de Compartilhamento de Dados com o Emdec GMC, PRE, Grupo de Trabalho 1 X
Detran-SP, Secretaria de Saude e forgas de Detran-SP, criado
1.3. Aprimorar o seguranca publica SMS
compartilhamento de * a definir
dados de sinistralidade PMESP, (apos
S Elaboracao de Planos de Trabalho para ' Plano CEUE U demanda
gaos ) GMC PRE, incorporado . o o & *
compartilhamento de dados nos acordos de Emdec do Eixo de
- . Detran-SP, no Acordo de ~
cooperagao com demais érgdos SMS CospeEEEs Gestdo para
elaboragao de
ACTs)
Criacao de Grupo de Trabalho interno para Grupo de Trabalho
- .. . Emdec - . 1 X
relatério de dados de sinistralidade criado
Emdec - Boletim mensal 117 33 24 36 24
elaborado
Boletim mensal de mortalidade
Emdec - Boletim mensal 117 33 24 36 24
divulgado
Relatdrio Anual de
Emdec ) Slr)lst'ralldade no ' 10 3 5 3 5
Transito de Campinas
elaborado
Relatdrio de sinistralidade no transito anual
Relatério Anual de
Sinistralidade no
E - 1 2 2
el Transito de Campinas 0 3 3
divulgado
2.1. Produzir e disseminar
relatdrios de sinistralidade Relatério Resumo
sistematicamente Emdec _ deA M$>rtal|dade e 10 3 5 3 5
Transito de Campinas
elaborado
Relatério resumo de mortalidade no transito
Relatério Resumo
Emdec - de Mortalidade no 10 3 2 3 2
Transito de Campinas
divulgado
*a definir
Boletins de dados (@ partlr’ d.o
Emdec - rs calendario * * * *
tematicos elaborados .
estratégico
Boletins de dados tematicos, vinculados ao anual)
calenddrio de datas comemorativas *a definir
Boletins de dados (a partir do . * . .

Emdec - o . calendario
tematicos divulgados -
estratégico

anual)
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Objetivos

Estratégicos

2.2. Realizar

periodicamente pesquisa

de campo de fatores de
risco

2.3. Ampliar o uso dos
dados da investigacado

in loco de sinistros com

vitimas fatais e feridos
graves

Produtos

Criagcdo de manual metodoldgico para
realizacao de pesquisa de campo de fatores
de risco

Elaboracao de Planos de Trabalho das
pesquisas de campo de fatores de risco

Criagdo de manual de procedimentos para
realizagcao da coleta, analise e divulgagao de
fatores de risco

Realizagdo de pesquisas observacionais de
condutas e fatores de risco

Producao dos relatdrios de fatores de risco

Revisao do procedimento de coleta e das
informacdes coletadas in loco

Capacitagdo sobre procedimento de coleta de
dados para as equipes envolvidas

Divulgacao interna dos relatérios de
investigagcao de sinistros com vitimas fatais
e feridos graves, de acordo com os novos
procedimentos

Inclusdo dos dados coletados e dos relatérios
no Sistema de Gestdo Integrada

Ator
Responsavel

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores
Envolvidos

Indicadores

Manual metodolégico
criado

Planos de Trabalho
elaborados

Manual de
procedimentos criado

N¢ de pesquisas
observacionais
realizadas

N¢ de relatdrios
elaborados

Procedimento
revisado

N¢ de variaveis e
informacgdes coletadas
revisadas

N¢ de capacitagdes

% das equipes
envolvidas
capacitadas

Relatério concluido

Rotina de divulgacdo
interna dos relatdrios
criada

Rotina de submissao
dos relatdrios ao
Sistema de Gestao
Integrado criada

Rotina de submissao
dos dados coletados
ao Sistema de Gestao
Integrado criada

Meta Final | 2023
(e recorréncia)

2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

1 X

9 2

1 X

20 6

10 3

1 X
* a definir

(apds a .
revisdo do

procedimento)

9 (anual) 2
100% 100%
108 24
1 X
1
1

100%

24

100%

36

100%

24
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Objetivos

Estratégicos

2.4. Aprimorar as bases de
dados necessérias para a
producdo de evidéncias e
gestido da seguranca viaria

2.5. Aprimorar as anélises
de fatores de risco
realizadas pelo Comité
Vida no Transito sob a ética
da Visdo Zero e Sistema
Seguro

2.6. Promover o
compartilhamento

de informacoes de
sinistralidade entre as
agéncias responsaveis
pelos dados de
sinistralidade

Produtos

Elaboragao sistematica de diagndstico da
qualidade, disponibilidade, atualidade das
bases de dados existentes e seu uso

Criacdo de procedimento para revisao,
atualizagao sistematica dos dados e
compartilhamento das bases existentes

Atualizagdo sistematica dos dados e revisdo
das bases existentes

Criagcao de novas bases de dados

Criacao de procedimento e rotina de
atualizacao sistematica das novas bases de
dados

Revisdao da nomenclatura dos fatores
e condutas de risco

Realizacdo de capacitagao periddica
de Visao Zero e Sistema Seguro
para os membros do Comité

Mapeamento dos 6rgaos e agéncias
interessadas nos dados de sinistralidade

Identificacdo dos dados necessarios para
troca de informacgao e acesso entre os érgaos
publicos

Responsavel | Envolvidos

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Comité
Intersetorial
Programa Vida
no Transito

Comité
Intersetorial
Programa Vida
no Transito

Emdec

Emdec

Atores

PMC

PMC

PMC

PMC

PMC

Emdec

Emdec

Indicadores

Diagnéstico elaborado

Procedimento criado

Bases de dados
existentes atualizadas
e revistas

Novas bases de dados
criadas

Procedimento para
desenvolvimento de
novas bases de dados
criado

Fatores e condutas de
risco revistos

% de membros do
Comité Intersetorial
Programa Vida no
Transito presentes em
cada capacitagao

N¢ de capacitagdes
realizadas

Orgsos e agéncias
mapeados

Dados identificados

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia)

9 2 2 3 2
1 X
9 2 2 2 2
* a definir (a
partir dos . . . .

diagndsticos
sistematicos)

*a definir (a
partir dos
diagndsticos
sistematicos)

100% 100% 100% 100% 100%

Orgsos e
agéncias X
mapeados

*a definir
(apés
mapeamento)
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Objetivos

Estratégicos

Acgoes

2.6. Promover o
compartilhamento

de informacgoes de
sinistralidade entre as
agéncias responsaveis
pelos dados de
sinistralidade

3.1. Aprimorar o processo
de coleta de dados
primérios de mobilidade
urbana

3.2. Aprimorar o processo
de avaliagdo de impacto de
acoes e intervengdes

Produtos

Liberacdo de acesso aos érgaos e agéncias
interessadas ao banco de dados de
sinistralidade

Formacdo da equipe responsavel pela coleta
de dados primarios

Criacdo de manual de procedimento para
coleta, armazenamento e disponibilizagao
de dados primarios no Sistema de Gestao
Integrado

Capacitacdo de coleta de métricas basicas

Formacao da equipe responsavel pela
avaliagdo de impacto de a¢des e intervencgdes

Criacdo de manual metodolégico de avaliagao
de impacto

Capacitagao periédica em andlises de
avaliagcao de impacto

Ator
Responsavel

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Atores
Envolvidos

*a definir
(apds
mapeamento)

Indicadores

N¢ de érgaos publicos

e agéncias com
acesso liberado ao
banco de dados de
sinistralidade

Equipe estabelecida

Manual criado

% de areas
que adotam o
procedimento
% da equipe

estabelecida
capacitada

N¢ de capacitagdes

realizadas

Equipe estabelecida

Manual criado

% de areas que

adotam a metodologia

% da equipe
estabelecida
capacitada

N¢ de capacitagdes

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia) - -

2025 | 2027

*a definir
(ap6s * * * *
mapeamento)
1 X
1 X
100% 25% 50% 100%
100% 100% 100% 100%
8 1 2 3 2
1 X
1 X
100% 50% 100% 100%
100% 100% 100% 100%
8 1 2 3 2
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Objetivos Produtos ) Ator?s Indicadores Meta FAmgl 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | ;

2025 | 2027 | 2030 | 2032

Estratégicos

Comité
Contratagao do Sistema de Gestao Integrada Executivo de Termo de referéncia
Emdec Seguranga 1 X
(SGI) o elaborado
Viaria do
4.1 Criar plataforma Observatério
para Sistema de Gestao
Integrada (SGI) Comité
Executivo de
Implantacao do Sistema de Gestao Integrada
P ¢ ! g Emdec Seguranca Sistema implantado 1 X
(SaGl) o
Viaria do
Observatdrio
Comité
Diagndstico das bases, dados e fontes de Executivo de
informacao existentes sobre mobilidade Emdec Seguranca Diagnédstico elaborado 1 X
segura Viaria do
Observatério
Padrao da estrutura 1 X
de dados definido
4.2 Sistematizara % de areas de
informacao no Sistema de L . . interesse com padrao 100% X
Gestdo Integrada (SGI) Padronizacao e inclusdo dos dados no disseminado
g Sistema de Gestao Integrada (SGI)
Emdec -
% Bases de dados
atualizadas, revisadas 100% 50% 75% 100%
e adequadas ao
padrao definido
% Base de dados
submetidas ao 100% 50% 75% 100%

Sistema de Gestao
Integrada (SGI)
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Objetivos Produtos ’ Atorc?s Indicadores Meta FAmgl 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | _ ;

2025 | 2027 | 2030 | 2032

Estratégicos

Estabelecimento dos processos e rotinas
de alimentacao de cada uma das bases de Processos e rotinas

¢ . . - Emdec PMC . 1 X
dados que constardo no Sistema de Gestao estabelecidos

Integrada (SGI)

Definicdo dos responsaveis para cada uma o
Responsaveis

das bases de dados do Sistema de Gestao Emdec PMC .. 1 X
definidos
Integrada (SGI)
* a definir
N¢ de areas que
9 (a partir do * * *

incorporaram o SGI
- diagndstico)

4.3. Operacionalizar

e disseminar o uso Disseminacao do Sistema de Gestao Integrada Emdec PMC
do Sistema de Gestio (SGl)
Integrada (SGI)
* a definir
N¢ de acessos a ,I I . . .
lataforma/més (@ partir do
= diagndstico)
N¢ de bases de dados * a definir
disponibilizadas na (a partir do * * *
plataforma diagndstico)
Monitoramento do Sistema de Gestao
Emdec -
Integrada (SGI)
indice de falhas * a definir
reportadas no (a partir do * * *
sistema/més diagndstico)
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O objetivo deste eixo do Plano é

criar uma cultura de seguranca viaria
abrangente e informada, por meio

da educacgao e da sensibilizacao

dos diversos setores da sociedade

e da midia. Para isso, ele propode
agdes para a promocgao da educacao
para a mobilidade em institui¢coes

de ensino basico e superior, e para

o aprimoramento da formacao,
qualificagcao e capacitacao de agentes
publicos e condutores profissionais.
Além disso, trata da participacao

da comunidade na construgao de

um transito mais seguro, definindo
acoes de sensibilizagao e mobilizagao
ativa dos municipes sobre o tema

da seguranca viaria. Este eixo
também aborda o fortalecimento

da comunicacao estratégica para
transmitir mensagens claras e
baseadas em dados e evidéncias para
a dissuasao de comportamentos de
risco no transito, além da qualificagao
da cobertura midiatica sobre
seguranca viaria como um grave
problema de saude publica.




Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia) - - - -

2025 | 2027 | 2030 | 2032

1
PROMOGAO DA
EDUCAGAO PARA A
MOBILIDADE NAS REDES
DE EDUCAGAO BASICA E
ENSINO SUPERIOR

108

1.1 Expandir Programa
Piloto de Educagao para a
Mobilidade para escolas de
educacio basica

1.2 Qualificar o
oferecimento de

recursos pedagégicos
sobre Educacao para a
Mobilidade para escolas de
educacdo basica

Realizacdo de Programa Piloto com cada rede
de ensino (municipal, estadual e privada)

Realizacdo de processos formativos com
professores das redes de ensino

Realizacdo de processos pedagdgicos com
foco em educagao para a mobilidade pelas
escolas

Realizagdo de atividades de engajamento para
autonomia da rede de educagao basica nos
processos pedagdgicos de Educacgdo para a
Mobilidade

Revisao das diretrizes curriculares a partir de
diretrizes de mobilidade urbana e Sistema
Seguro

Elaboracao de documento referencial com
indicacdo de materiais de suporte pedagégico
para a rede de educagao basica

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

SME, Direto-
rias regionais
de ensino

SME, Direto-
rias regionais
de ensino

SME, Direto-
rias regionais
de ensino

SME, Direto-
rias regionais
de ensino

SME, Secreta-
ria Estadual de
Educagao

N¢ de escolas da rede
municipal com pro-
grama piloto realizado

N¢ de escolas da rede
estadual com pro-
grama piloto realizado

N2 de escolas privadas
com programa piloto
realizado

N¢ de escolas com
formacgdes realizadas

N¢ de escolas que
incluiram o tema no
conteudo pedagédgico

% de escolas com
atividades pedagdgi-
cas de engajamento
realizadas

Diretriz curricular
publicada

Documento referen-
cial elaborado

10 10
10 10
10 10
140 30 60 50
35 15 20
100% 20% 50% 100%
1 X
1 X
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Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Metas Parciais
2023 | 2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

1.
PROMOGAO DA
EDUCAGAO PARA A

MOBILIDADE NAS REDES
DE EDUCAGAO BASICA E

ENSINO SUPERIOR

2.

APRIMORAMENTO
DA FORMAGAO,
QUALIFICAGAO E
CAPACITACAO DE
AGENTES PUBLICOS
E CONDUTORES
PROFISSIONAIS COM
BASE NOS CONCEITOS
DE VISAO ZERO E
SISTEMA SEGURO

110

1.3 Realizar Programa
Piloto de Educacgao

para a Mobilidade em
instituicdes de ensino
superior, cursos técnicos e
profissionalizantes

2.1 Expandir capacitacdes
técnicas em mobilidade
urbana com énfase em
Visdo Zero e Sistema
Seguro para o publico
interno da Emdec

Realizacdo de Programa Piloto com ensino
superior, cursos técnicos e profissionalizantes

Realizagdo de processos pedagdgicos com
foco em educacao para a mobilidade pelas
instituicdes

Realizacdo de atividades pedagdgicas de
engajamento das rede de ensino superior,
cursos técnicos e profissionalizantes na
autonomia dos processos pedagdgicos de
Educacao para a Mobilidade

Planejamento de capacitagdes para
desenvolvimento de habilidades e
conhecimentos técnicos em Mobilidade
Urbana. Visao Zero e Sistemas Seguros para o
publico interno da EMDEC

Criacao e aplicagao de trilhas de
aprendizagem para o publico interno da
Emdec, de acordo com os diversos cargos

Realizar capacitagdes previstas para alcangar
objetivos estratégicos do PSV

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Setransp

Setransp

N¢ de instituicdes

de Ensino Superior
com programa piloto
realizado

N¢ de instituicdes

de Ensino Técnico e
Profissionalizantes
com programa piloto
realizado

N¢ de instituicdes que
incluiram o tema no
conteudo pedagdgico

N¢ de atividades
pedagdgicas de enga-
jamento realizadas

Plano de trabalho
realizado

Trilhas de aprendiza-
gem criadas

N¢ de profissionais que
concluiram trilhas de
aprendizagem

Capacitagoes
realizadas

10

*a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

* a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

54 * (a ser
revisada a
cada Plano de
Ac3o)

1 1 1 1
1 1 1

1 1

2 2 3 3
1 1 1 1

13 21 15
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Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Metas Parciais
2023 | 2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

2

APRIMORAMENTO

DA FORMAGAO,
QUALIFICAGAO E

CAPACITACAO DE
AGENTES PUBLICOS

E CONDUTORES

PROFISSIONAIS COM
BASE NOS CONCEITOS

DE VISAO ZERO E
SISTEMA SEGURO

112

2.2 Estruturar formacgao
continuada para
profissionais de diversas
Secretarias, O'rgios e
Conselhos Municipais

2.3 Aprimorar e expandir
programa de formagao de
condutores dos servigcos
de transporte de pessoas e
bens no municipio

Planejamento de capacitagdes para
desenvolvimento de habilidades e
conhecimentos técnicos em Mobilidade
Urbana. Visdo Zero e Sistemas Seguros nas
diversas Secretarias, Orgaos e Conselhos
Municipais

Criacdo e aplicagao de trilhas de
aprendizagem para profissionais de diversas
Secretarias, Orgéos e Conselhos Municipais

Realizar capacitagdes previstas para alcangar
objetivos estratégicos do PSV

Planejamento de formagao em Mobilidade
Urbana, Sistemas Seguros e Visao Zero a partir
do levantamento das obrigatoriedades e
necessidades de formagao para os diversos
segmentos

Criacao e aplicagao de trilhas de
aprendizagem para condutores dos servigos
de transporte, de acordo com cada segmento

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

PMC, Conse-
lhos, Camara
Municipal

PMC, Conse-
lhos, Camara
Municipal

PMC, Conse-
lhos, Camara
Municipal

Conces-
sionarias e
permissio-
narias do
transporte
publico,
sindicatos e
associagoes
do transporte
de intresse
publico

Conces-
sionarias e
permissio-
narias do
transporte
publico,
sindicatos e
associagoes
do transporte
de intresse
publico

Plano de trabalho
realizado

Trilhas de aprendiza-
gem criadas

N¢ de profissionais que
concluiram trilhas de
aprendizagem

Capacitacdes
realizadas

Plano de trabalho
realizado

Trilhas de aprendiza-
gem criadas

N¢ de profissionais que
concluiram trilhas de
aprendizagem

*a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

*a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

22 * (a ser
revisada a
cada Plano de
Acg3o)

*a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

* a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

1 1
5 4 7 6
1 1 1 1
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Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Metas Parciais
2023 | 2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

2.

APRIMORAMENTO
DA FORMAGAO,
QUALIFICAGAO E
CAPACITAGAO DE
AGENTES PUBLICOS
E CONDUTORES
PROFISSIONAIS COM
BASE NOS CONCEITOS
DE VISAO ZERO E
SISTEMA SEGURO

3.
QUALIFICAGCAO

E AMPLIACAO
DOS PROGRAMAS
E PROJETOS
PERMANENTES DE
EDUCAGAO PARA
MOBILIDADE

114

2.3 Aprimorar e expandir
programa de formacao de
condutores dos servigos
de transporte de pessoas e
bens no municipio

3.1 Consolidar e expandir
os Programas Permanentes
de Educacdo para
Mobilidade da Emdec
direcionados aos diversos
segmentos e publicos
estratégicos

Realizar capacitagdes previstas para alcangar
objetivos estratégicos do PSV

Planejamento dos Programas Permanentes de
Educacgao para Mobilidade

Revisao das atividades do Programa
Permanente de Educacgao para Mobilidade
com motociclistas

Elaboracao das atividades do Programa
Permanente de Educacgao para Mobilidade
para pessoas com deficiéncia, condutores em
formacgao e pedestres

Realizagdo das atividades do Programa
Permanente de Educacao para Mobilidade
como cada publico estratégico (condutores
em formacgado, motociclistas, pessoas com
deficiéncia, pessoa idosa, ciclistas e pedestres)

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Conces-
sionarias e
permissio-
narias do
transporte
publico,
sindicatos e
associagoes
do transporte
de intresse
publico

SMASDH

SMASDH

Capacitacdes
realizadas

Plano de Trabalho
realizado

Atividades com moto-
ciclistas revisadas

Atividades para pes-
soas com deficiéncia
criadas

Atividades para con-
dutores em formacgao
criadas

Atividades para pedes-
tres criadas

Atividades realizadas
por segmento

N¢ de pessoas alcan-
Gadas por segmento

*a definir
(a partir do
plano de
trabalho)

*a definir
(apos esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apés esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apds esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apos esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apds esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(ap6s esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

* * * *

1 1 1 1

* * * *

* * * *

* * * *

* * * *

* * * *

* * * *
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Objetivos

Estratégicos

_ EIXO5 :
EDUCAGAO E COMUNICAGAO

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Metas Parciais
2023 | 2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

3.
QUALIFICAGCAO

E AMPLIACAO
DOS PROGRAMAS
E PROJETOS
PERMANENTES DE
EDUCAGAO PARA
MOBILIDADE

116

3.2 Consolidar e expandir
o Programa de Projetos
Apoiadores de Educacao
para Mobilidade junto aos
estudantes do municipio

Revisdo e planejamento dos Projetos
Apoiadores de Educacao para Mobilidade

Realizagdo das atividades do Programa
de Projetos Apoiadores de Educacao para
Mobilidade junto aos estudantes

Emdec

Emdec

SME, Direto-
rias regionais
de ensino

Plano de Trabalho
realizado

N¢ de estudantes da
Educacao Infantil
alcangados

N¢ de estudantes Fun-
damental | alcangados

N¢ de estudantes Fun-
damental Il alcangados

N¢ de estudantes
do Ensino Médio
alcangados

N¢ de estudantes da
Educacgao de Jovens e
Adultos alcancados

*a definir
(ap6s esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apds esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(ap6s esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apds esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(ap6s esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

1 1 1 1
* * * *
* * * *
« * * *
* * * *
* * * *
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Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Responsavel | Envolvidos

Atores

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Metas Parciais
2023 | 2026 | 2028 | 2031

2025 | 2027 | 2030 | 2032

4,

SENSIBILIZAGAO E
MOBILIZAGAO DOS
MUNICIPES NO TEMA DA
SEGURANGA VIARIA

118

4.1 Realizar periodicamente
eventos de mobilizacdo e
conscientizacdo no tema da
seguranca vidria junto aos
municipios

4.2 Fortalecer o tema

da seguranca vidria no
Prémio de Boas Préiticas na
Mobilidade

4.3 Apoiar a implantacdo de
projetos de priorizagao de
modos ativos, moderacao
de trifego e qualificagdo

do espago urbano com
acoes educativas e de
sensibilizacdo

Elaboracgao de plano de trabalho pelos
érgados a serem envolvidos nos eventos de
mobilizagao

Realizacdo dos eventos previstos no
calendario

Revisdo do edital do Prémio Boas Praticas
na Mobilidade, incorporando o tema da
segurancga viaria

Realizagdo do Prémio de das Boas Praticas na
Mobilidade

Elaboragao de Plano de Trabalho conjunto
entre as areas envolvidas

Realizagdo de acdes educativas e
sensibilizagcdo nos projetos implantados

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

PMC, Secom

PMC, Secom

Secom

Secom

Semurb,
SMPDU, SVDS

Semurb,
SMPDU, SVDS

N¢ de Planos de Traba-
lho elaborados

Eventos realizados

N¢ de participantes
por evento

N¢ de editais revisados

N® de premiagdes
realizadas

N2 de Planos de Traba-
lho elaborados

N¢ de agdes realizadas

9 (apds esta-
belecimento
do calendario
estratégico
anual)

*a definir
(apds esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(ap6s esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

*a definir
(apos esta-
belecimento
do plano de
trabalho)

2 2 3 2

1 1 2 1

1 1 2 1

1 1 1 1
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_ EIXOS5 i
EDUCAGAO E COMUNICAGAO

Metas Parciais

Objetivos Atores Indicadores Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031

Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) , _ ;
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Acoes Produtos

Estratégicos

5.
FORTALECIMENTO
DA COMUNICAGAO
ESTRATEGICA EM
SEGURANGA VIARIA
VOLTADA PARA A
POPULACAO

120

5.1 Coordenar atividades de
comunicacio estratégica
em seguranca viaria no
municipio

Definicdo conjunta de calendario editorial
anual com agdes intersetoriais de
comunicagdo no tema da segurangca viaria

Capacitacdo técnica em comunicagao
estratégica para campanhas de midia de
massa em seguranga vidria

Elaboragao de pesquisa pré-campanha de
midia de massa

5.2 Veicular campanhas de
midia de massa baseadas
em dados e evidéncias
para dissuasao de
comportamentos de risco
no transito

Veiculagdo de campanhas de midia de massa

Parceria com universidade local e/ou outras
areas da prefeitura para realizacdo de
pesquisa pré e pés campanha

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom, Uni-
versidades
locais

N¢ de calendarios edi-
toriais definidos

N¢ de capacitagdes
realizadas

N¢ de campanhas
veiculadas

Pesquisa pés-campa-
nha realizada

% de respostas da pes-
quisa pds-campanha

% de aumento de
meng¢des na imprensa

% de aumento de
engajamento nas
redes sociais

N¢ de parcerias
firmadas

9 (anual)

3 (uma
por gestao
municipal)

10

10

* a definir
(apds
elaboracao
do Plano de
Trabalho)

* a definir
(apods
elaboracao
do Plano de
Trabalho)

*a definir
(apds
elaboracao
do Plano de
Trabalho)
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_ EIXOS5 i
EDUCAGAO E COMUNICAGAO

Objetivos Acées Produtos ’ Atorc?s Indicadores Meta FAmgl 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Responsavel | Envolvidos (e recorréncia) | , _ ;

2025 | 2027 | 2030 | 2032

Estratégicos

N¢ de campanhas

4 X X X X
realizadas
Veiculagdo d d icacdo int
elcu' aqao' e pegas ~e comunicagao interna Emdec Secom
para incentivo e adesdo do termo na Emdec
% do efetivo da Emdec
100% d
impactada pela slacada 00 100% 100% 100%
campanha)
5.3 Incorporar o termo campanha
'sinistro de transito' em
toda a comunicacao oficial
do Municipio
Material elaborado e 1 X
disseminado
5. Elaborar material explicativo sobre o termo
FORTALECIMENTO para disseminacao junto as Secretarias e Emdec Secom
DA COMUNICAGAO outros Orgéos Municipais Material compar-
ESTRATEGICA EM tilhado com as 1 X
SEGURANCA VIARIA Secretarias e Orgdos
VOLTADA PARA A envolvidos com o PSV
POPULACAO
Reelaboracgao e incorporacao dos conceitos .
. . N¢ de materiais
do PSV nos materiais de suporte as Emdec Secom, SME 10 3 2 3 2
. reelaborados
campanhas educativas
N¢ de parcerias com
54E di lizacaod
x”a: r :m t',zag“ © ainiciativa privada 10 2 2 3 2
campanhas educativas Estabelecimento de parcerias com iniciativa estabelecidas
privada e organismos nao governamentais Emdec Iniciativa pri-
para a disseminagdo de materiais e vada e ONGs N .
¢ de parcerias com
campanhas educativas organizacdes nio
. 10 2 2 3 2
governamentais
estabelecidas
Realizagdo de coletivas de imprensa em datas
6. estraliégicas e para :.ivivul a I51opde rojetos Emdec Secom N ¥ de coletivas de 20 6 4 6 4
QUALIFICAGAO DA 6.1 Divulear aces de o g S P gagao de proj imprensa realizadas
COBERTURA MIDIATICA -romo 580 da‘ie e relacionadas a seguranca viaria
SOBRE SEGURANGA :iéria egseus reslgxltado?s
VIARIA COMO UM ara a imprensa Promocgao periddica de agcdes positivas em
GRAVE PROBLEMADE P - DI N® envios para veicu-
- . seguranga viaria realizadas pela Emdec para Emdec Secom L. 40 12 8 12 8
SAUDE PUBLICA los de comunicagao

divulgacao junto a imprensa
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Objetivos

Estratégicos

EIXO 5

EDUCAGCAO E COMUNICAGCAO

Acgoes

Produtos

Atores
Responsavel | Envolvidos

Indicadores

Metas Parciais

6.
QUALIFICAGAO DA

COBERTURA MIDIATICA

SOBRE SEGURANCA
VIARIA COMO UM
GRAVE PROBLEMA DE
SAUDE PUBLICA

124

6.1 Divulgar acoes de
promocao da seguranga
vidria e seus resultados
para a imprensa

6.2 Incorporar a abordagem
de Visdo Zero e Sistema
Seguro, fatores de risco,
dados e evidéncias nas
mensagens e releases
compartilhados com a
imprensa

6.3 Capacitar porta-vozes
da Gestao Municipal sobre
seguranca vidria

6.4 Capacitare
reconhecer profissionais
de comunicagao que
trabalham com a pauta
da seguranca viaria no
municipio

Elaboragcao de materiais com conceitos de
seguranca viaria para divulgacao junto a
imprensa

Elaboragao de materiais com dados de
sinistralidade para divulgagao junto a midias
locais

Elaboracgao e disseminacao de material
explicativo sobre o termo "sinistro de transito"
para divulgacdo junto a imprensa

Realizacdo de capacitagcdes de comunicagao
estratégica em seguranca viaria para as
equipes de comunicagao

Capacitacdo de funcionarios da gestao
municipal para se tornarem porta-vozes sobre
segurancga viaria

Elaboracgao e atualizagao periddica de
documento com banco de porta-vozes do
municipio no tema da seguranca viaria

Realizagdo de capacitagdes de jornalismo em
seguranga viaria

Realizacdo de capacitagdes para
comunicadores engajados na pauta da
seguranga viaria

Realizagdo de premiagao para jornalistas
locais engajados na pauta da seguranca viaria

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Emdec

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom

Secom

N¢ de materiais
elaborados

N® de envios para vei-
culos de comunicagao

N2 de materiais
elaborados

% da midia local
com materiais
compartilhados

Material elaborado e
disseminado

% de veicu-

los de imprensa
com os materiais
compartilhados

N¢ de capacitagdes
realizadas

N¢ de capacitagdes
realizadas

Banco de porta vozes
elaborado e atualizado

N¢ de capacitagdes
realizadas

N¢ de capacitagdes
realizadas

N¢ de editais
elaborados

N¢ de premiagdes
realizadas

Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
(e recorréncia) - - - -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

*a definir
(a partir do
calendario

editorial)

*a definir
(a partir do
calendario

editorial)

*a definir
(a partir do .
calendario

editorial)

100% 100%

100% 100%

10 3

* * *
* * *
* * *

100% 100% 100%

1 1 1
1 1 1
X X X
2 3 2
1 1 1
2 3 2
2 3 2
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O objetivo deste eixo do Plano

é fomentar um sistema resiliente

e eficaz que possa proporcionar
assisténcia de qualidade as vitimas
do transito, visando salvar vidas e a
reducao da gravidade das lesées. Para
isso, ele propde a¢des voltadas ao
fortalecimento e gestao do sistema
de resposta a ocorréncias de sinistros
de transito, e ao fortalecimento da
assisténcia multiprofissional em
urgéncia e emergéncia, assegurando
uma abordagem abrangente para
atender as diversas necessidades
resultantes de sinistros de transito.
Este eixo também trata da
manuten¢ao do suporte financeiro

da rede de urgéncias e emergéncias,

por meio da elaboragao de
estratégias para destinar recursos ao
fortalecimento das ag¢oes previstas
no Plano e para a continuidade e
aprimoramento dos servigos.
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Objetivos
Estratégicos

1
FORTALECIMENTO E
GESTAO DO SISTEMA

DE RESPOSTA AS
OCORRENCIAS DE
SINISTROS DE TRANSITO

128

EIXO 6

ATENDIMENTO AS VITIMAS

1.1 Fortalecer a gestao
do atendimento pré e
intra-hospitalar

1.2 Adequar o sistema
municipal de atendimento
pré-hospitalar, a fim

de atender os critérios

de tempo-resposta e
qualidade necessérios ao
atendimento das vitimas.

1.3 Criar um centro
especializado de ortopedia
e atendimento ao

trauma de baixa e média
complexidade

1.4 Otimizar os servigos
de chamados de urgéncia
disponiveis na cidade de
Campinas

Produtos

Instituicdo do Comité Intersetorial de
atendimento pré e intra-hospitalar

Definicdo dos grupos de trabalho internos do
Comité Intersetorial

Diagndstico da cobertura atual de servicos
pré e intra-hospitalares da rede de ortopedia
e trauma, bem como seus indicadores e suas
dificuldades operacionais

Elaboragao de plano estratégico para
adequacao do sistema de atendimento
pré-hospitalar

Adequacao do sistema de atendimento
pré-hospitalar, a partir do Plano Estratégico

Revisdao do modelo de avaliagdo e
monitoramento do pré-atendimento as
vitimas

Proposicao de projeto estratégico e
operacional de um centro especializado de
ortopedia e atendimento ao trauma de baixa e
meédia complexidade

Criagdo de um centro especializado de
ortopedia e atendimento ao trauma de baixa e
média complexidade

Criagcao de GT para otimizar os servigos de
chamados de urgéncia disponiveis na cidade
de Campinas (Urgéncia do Municipio x
Comando do Corpo de CBMESP.

Mapeamento do processo para integragdo dos
chamados de urgéncia

Ator
Responsavel

SMS

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

GT atendimento
pré-hospitalar

Atores

Envolvidos

PMC, CBMESP,
Hospitais

SMS, Samu,
CBMESP, Hos-
pitais

SMS, Samu,
CBMESP, Hos-
pitais, Emdec

SMS, Samu,
CBMESP, Hos-
pitais, Emdec

SMS, Samu,
CBMESP, Hos-
pitais

PMC, CBMESP,
Hospitais

PMC, CBMESP,
Hospitais

PMC, CBMESP,
PMESP

PMC, CBMESP,
PMESP

Indicadores

Comité instituido

GTs definidos

Diagnéstico concluido

Plano estratégico con-
cluido

Indicadores a serem
definidos no Plano
Estratégico

Modelo revisado

Projeto estratégico e
operacional definido

Centro criado

GT criado

Processo mapeado

Meta Final

(e recorréncia)

*a definir (a
partir do Plano
Estratégico)

Eixo 6: Atendimento as Vitimas

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

X
X
X

X

X

X

X

X
X
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EIXO 6

ATENDIMENTO AS VITIMAS

Objetivos
Estratégicos

1.4 Otimizar os servigos
de chamados de urgéncia
disponiveis na cidade de
Campinas

1
FORTALECIMENTO E
GESTAO DO SISTEMA

DE RESPOSTA AS
OCORRENCIAS DE
SINISTROS DE TRANSITO

1.5 Qualificar e integrar o
servico de atendimento
as vitimas de sinistro de
transito nas Rodovias

1.6. Definir estratégia para
incluir sinistro de transito
como agravo de notificacao
compulséria

130

Produtos

Termo de cooperagao entre érgaos

Implantacgdo do sistema integrado de
chamados de urgéncia

Diagndstico do pré-atendimento as vitimas
atuais de sinistros de transito em rodovias

Elaboracao de termos de cooperagao entre os
érgaos que prestam servico de atendimento
as vitimas de sinistros de transito nas rodovias

Redefinicdo e estabelecimento de protocolo
de fluxo de atendimento das vitimas de
transito em rodovias

Definicdo de estratégia para incluir sinistro
de transito como agravo de notificagao
compulsédria

Ator
Responsavel

GT atendimento
pré-hospitalar

Samu

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Comité Inter-
setorial de
atendimento pré
e intra-hospitalar

Atores

Envolvidos

PMC, CBMESP,
PMESP

PMC, CBMESP,
PMESP

Samu,
CBMESP,
PMESP, PRE,
Concessio-
narias de
Rodovias

Samu,
CBMESP,
PMESP, PRE,
Concessio-
narias de
Rodovias

Samu,
CBMESP,
PMESP, PRE,
Concessio-
narias de
Rodovias

SMS, Hospitais

Eixo 6: Atendimento as Vitimas

. Meta Final | 2023 | 2026 | 2028 | 2031
Indicadores .
(e recorréncia) - - - -
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Termo de cooperagao

entre érgaos elabo- 1 X

rado

Termo de cooperagao
entre érgaos assinado

Sistema implantado 1

Tempo-resposta entre
chamada e atendi- 10 min.
mento readequado

N¢ de chamados aten-

didos/N¢ de chamadas 100%
realizadas
Diagnéstico concluido 1 X

Quantidade de atores  *a definir (apds
envolvidos no termo conclusao de
de cooperacdo diagnéstico)

*

*a definir (apds
conclusao de
diagndstico)

Protocolo estabele-
cido

*

Estratégia definida 1

10

100%
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Objetivos
Estratégicos

2.
FORTALECIMENTO
DA ASSISTENCIA
MULTIPROFISSIONAL
EM URGENCIA E
EMERGENCIA

132

EIXO 6

ATENDIMENTO AS VITIMAS

2.1. Ampliar o Programa
Pré-Residéncia com
foco nas diversas areas
que atuam em trauma e
medicina de emergéncia
intra hospitalar

2.2. Implantar o Registro
Municipal de Traumas

e concentrar os dados
existentes

2.3. Fortalecer a Camara
Técnica de Urgéncia

Produtos

Criacdo de GT para ampliar o Programa
Pré-Residéncia com foco nas diversas
areas que atuam em trauma e medicina de
emergéncia intra hospitalar

Definicao de estratégias para ampliagao
do Programa Pré-Residencia com foco no
atendimento de trauma

Diagndstico do cenario de registros médicos
municipais

Definicdo do procedimento

Implantacao do Registro Municipal de
Traumas

Calendario de atividades

Divulgacdo dos temas ou atividades ao
publico de interesse

Responsavel | Envolvidos

Comité Inter-
setorial de

atendimento pré
e intra-hospitalar

GT capacitagado e

treinamentos

GT dados

GT dados

GT dados

GT capacitagao e

treinamentos

GT capacitagao e

treinamentos

Atores

SMS, Hos-
pitais,
Universidades

SMS, Hos-
pitais,
Universidades

SMS, Hospitais

SMS, Hospitais

SMS, Hospitais

SMS, CBMESP,
Hospitais, Uni-
versidade

SMS, CBMESP,
Hospitais, Uni-
versidade

Indicadores

Grupo de trabalho
criado

Estratégia definida

N¢ de residentes ade-
rentes

Diagnéstico concluido

Procedimento defi-
nido

Registro Municipal de
Traumas implantado

% de registros inse-
ridos/% total de
atendimentos

Calendario de ativida-

des definido

Agendas divulgadas

N¢ de profissionais
informados

Meta Final

(e recorréncia)

*a definir (apds
definicao da
estratégia)

*a definir (apds
conclusao do
diagndstico)

18

18

*a definir (apds
definicdo do
calendario de
atividades)

Eixo 6: Atendimento as Vitimas

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

X
X
X
X
X
4 4 6 4
4 4 6 4
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ATENDIMENTO AS VITIMAS

Objetivos
Estratégicos

Produtos

Ator
Responsavel

Atores
Envolvidos

Indicadores

Meta Final

(e recorréncia)

Eixo 6: Atendimento as Vitimas

2023 | 2026 | 2028 | 2031
2025 | 2027 | 2030 | 2032

Definicdo da estratégia de disseminacdo dos GT capacitacio e SMS, CBMESP,
protocolos de atendimento existentes aos . 2 ¢ Hospitais, Uni- Estratégia definida 1 X
. . , treinamentos )
2.4. Capacitar os profissionais de saude versidade
profissionais de satide no
Protocolo de Atendimento . - .
N a definir (apds
as Vitimas contemplando g S i x * * * *
. N¢ de capacitagdes definigao da
atendimento e
5 : = MS, CBMESP,
pré-hospitalar, regulacdo  Capacitagao continua dos profissionais de GT capacitagao e Eoss' ict:ais Usni,-
das urgéncias e saude treinamentos prtais.
intra-hospitalar versidade . o *a definir (apds
N¢ de profissionais . * * . .
. definicao da
capacitados .
2. estratégia)
FORTALECIMENTO
DA ASSISTENCIA
s - o SMS, Emdec, . .
MULTIPROFISSIONAL Defini¢do do plano pedagédgico de GT capacitagao e GMC. PMESP Plano pedagégico 1 X
EM URGENCIA E capacitagao treinamentos ’ " definido
a 2.5. Capacitar os agentes de PRE, PCESP
EMERGENCIA o
mobilidade urbana e das
forcas de seguranca publica o ’
no pré-atendimento das a def"""" (~apos
vitimas, desde o protocolo N¢ de capacitacdes elalilge * * * *
de acionamento dos do plf’"f°
servicos de urgéncia Capacitacido dos agentes de mobilidade T capacitacio o SMS, Emdec, pedagégico)
até a aplicacdo de urbana e agentes das forcas de seguranca treinaFr)nentcfs GMC, PMESP,
:rIO_cedLmt‘e;.\:los de Suporte publica PRE, PCESP *a definir (ap6s
asico de Vida N¢ de profissionais definicdo . . . .
capacitados do plano
pedagdgico)
Identificacdo de fontes de recurso da saude ~
.o . ~ GT gestao fontes Fontes de recursos
possiveis para fortalecimento das agdes do = . i 1 X
de recurso identificadas
PSVv
Estratégia definida 1 X
Elaboracdo de estratégia de gestdo do repasse *a definir
3. 3 ¢ ¢ tgll g bieti P GT gestao e fon- PMC (a partir da
MANUTENGAO DO 3.1. Qualificar a gestao dos os recu.rsos para fortatecer os obje |Yos: tes de recurso % de recurso da satude definicio d
- estratégicos do Plano de Seguranga Viaria dediEet ge tareleds | SO RS * * *
0ol g g N [ed51:{e)»). ¢ recursos da satide para o fontes de
REDE DE URGENCIAS E fortalecimento do PSV SIS recurso e da
EMERGENCIAS estratégia)
*a definir
% de recurso da saude (a partir da
Qualificagao da gestdo do recurso da saude GT gestao e fon- PMC destinado para a rede definicdo das . . N
para a rede de atendimento ao trauma tes de recurso de atendimento ao fontes de
trauma recurso e da
estratégia)
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UMPLANO
DE TODOS

O processo de elaboracao do Plano de
Seguranca Vidria de Campinas foi desenhado
para incorporar uma ampla gama de vozes

e perspectivas, envolvendo diversos atores

e drgaos. Apds o evento de abertura da
primeira proposta de agdes do PSV, foram
disponibilizados formularios para participagio
da populacao, tanto em formato fisico quanto
digital. O formulario online foi hospedado

no site da Emdec, com ampla divulgacdao em
seus canais de comunicacao. Além disso,
urnas estrategicamente posicionadas nos
terminais de transporte publico permitiram
que aqueles que preferiam o formato fisico
compartilhassem suas ideias.

A inclusdo dessas urnas nos terminais de
transporte é particularmente significativa,

uma vez que é nesses locais que muitos
cidadaos enfrentam questdes relacionadas

a seguranca viaria em sua rotina diaria. Essas
urnas ofereceram uma maneira acessivel e
inclusiva de coletar informag¢des de uma ampla
variedade de usuarios, garantindo que todas as
vozes fossem ouvidas e respeitadas.

O processo também incluiu rodadas de oficinas
participativas com técnicos, agentes e gestores
publicos de Campinas, ndo sé da mobilidade,
mas de todas as areas que tém incidéncia na
seguranca viaria. Essas oficinas permitiram
entender em detalhes os problemas por tras

da seguranca das vias da cidade e propor
conjuntamente solug¢des inovadoras. Ao

todo, foram 15 oficinas que somaram 161
participantes de diversas entidades.




4. Um Plano de Todos

DFICINAS PARTICIPATIVAS PARA
CONSTRUCAO DO PLANO DE
SEGURANGA VIARIA DE CAMPINAS

OFICINA INAUGURAL PARA
DEFINICAO DOS EIXOS DO PLANO
06.07.23

33 participantes

OFICINAS DIAGNOSTICO DE AC}éES
POR EIXO DO PLANO
02 A 04.08.23
Dados e Evidéncias | 28 participantes
Fiscalizacio | 14 participantes
Mobilidade e Vias Seguras | 23 participantes
Educacgdo e Comunicagéo | 19 participantes
Gestdo e Coordenacgio | 9 participantes

Encerramento | 32 participantes

OFICINAS PROPOSICOES DE ACOES
POR EIXO DO PLANO
21.08.23 A 12.09.23
Abertura | 23 participantes
Mobilidade e Vias Seguras | 18 participantes
Fiscalizag&o | 8 participantes
Dados e Evidéncias | 10 participantes
Educagdo e Comunicacgio | 20 participantes
Gestdo e Coordenacio | 22 participantes

Atendimento as Vitimas | 5 participantes

OFICINA INTERSETORIAL
13.09.23
66 participantes
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ENTIDADES QUE PARTICIPARAM
DAS OFICINAS
CAMPREV
CBMESP

Ceasa

CIMCamp

CMTT

Cohab
Concessiondria Rota das Bandeiras
Defesa Civil
Detran-SP

Emdec

FJPO

GMC

Hospital Mario Gatti
IMA

PCESP

PMC

PMESP

Samu

Sanasa

Secom

Sehab

Seinfra

Semel

SMPDU

Setec

Setransp

SMA

SMASDH

SME

SMS

SMSP

SMTR

SVDS

Unicamp
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Apds a coleta das sugestdes e comentarios
da comunidade, a equipe responsavel

pela elaboracado do Plano conduziu uma
analise minuciosa de todas as contribuic¢des,
identificando padrées, prioridades e
solugdes inovadoras. As sugestdes que
estavam alinhadas com os objetivos de
seguranca viaria foram cuidadosamente
incorporadas ao Plano final, refletindo o
compromisso com a efetiva participagao
da comunidade e o aprimoramento da
seguranga vidria.

O envolvimento dos cidadaos e das pessoas
que atuam no poder publico é fundamental
para que o Plano tenha forga para ser
implementado e para que a seguranca vidria
seja uma cobrancga constante. Este Plano
deve ser de todos e para todos.
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IMBLEMENTACAO
EDISSEMINACAO

O sucesso do Plano de Segurancga Viaria
de Campinas ndo se resume apenas a
elaboracao de estratégias eficazes e metas
ambiciosas, mas também a capacidade

de implementa-las e dissemina-las de
maneira ampla e eficaz. A construcio de
um ambiente de transito mais seguro é,
acima de tudo, uma resposta as demandas
da populagdo e uma obrigacdo do poder
publico, que tem o dever de garantir o
bem-estar e a seguranca de todos.




Plano de Segurancga Viaria de Campinas

5.1
Compromisso
do Poder
Publico

A implementacgao efetiva do Plano exige um
comprometimento genuino das autoridades
publicas. Transformar as acdes previstas

em realidade ndo é apenas uma questao

de destinar recursos ou mobilizar equipes
técnicas; é preciso que haja uma convicgao
profunda de que cada medida adotada é
um passo em dire¢cao a uma cidade mais
humana, inclusiva e segura. Além disso, o
poder publico deve estar preparado para se
adaptar, inovar e aprender com cada acao
implementada, buscando continuamente
aprimorar as abordagens e intervencdes.

5.2
Disseminacao e
Engajamento da
Populacao

Para que o Plano de Seguranca Viaria de
Campinas seja efetivo e duradouro, é crucial
que ele seja amplamente conhecido e
compreendido por toda a populagao. A
disseminagao do Plano ndo se trata apenas
de informar, mas de educar e engajar os
cidadaos no processo de transformacao

da seguranca viaria. Quando a populagao
entende e se apropria do Plano, ela se
torna uma aliada na sua implementacao,
demandando agdes, exigindo sua execugao
e, mais importante, engajando-se em
comportamentos mais seguros no transito.
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53
Seguranca
Viaria como
Direito de
Todos

5. Implementacao e Disseminagao

Desejar um ambiente de transito seguro nao
€ um privilégio, mas um direito fundamental
de cada cidadao. Viver em uma cidade

onde a mobilidade é realizada sem riscos a
vida é uma aspiracao legitima de todos os
habitantes de Campinas. Ao reconhecer a
segurancga viaria como um direito, reforcamos
o compromisso de todos - poder publico,
sociedade civil, empresas e cidadaos - em
tornar Campinas um exemplo de cidade que
prioriza, acima de tudo, a vida e o bem-estar
de sua populacao.
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5.4
Monitoramento
e Avaliacao

O monitoramento continuo e uma avaliagao
criteriosa sdo aspectos cruciais para garantir
que o Plano de Seguranca Viaria de Campinas
nao seja apenas uma série de agdes no
papel, mas um instrumento vivo, eficaz e
adaptavel as necessidades da cidade. Esta
etapa é intrinseca a teoria da mudanca, que
ndao somente fornece uma diregao para as
intervencdes, mas também estabelece os
critérios pelos quais essas intervengoes sao
julgadas e aperfeicoadas.

A.

Eficiéncia por meio do
Monitoramento dos
Resultados:

O primeiro nivel de avaliagao reside em
observar se os produtos estao sendo
entregues conforme planejado. Medir os
resultados é vital, pois determina nossa
capacidade de implementacao. Nao basta
ter um plano; é essencial que ele esteja em
acao. Monitorar regularmente os produtos
entregues e verificar se estdo alinhados
com os prazos e metas estabelecidos traz
evidéncias sobre a eficiéncia do Plano.

Em outras palavras, estamos cumprindo

0 que propomos no tempo previsto? Esta
avaliagao continua permite identificar
gargalos, fazer correcdes de curso e
assegurar que os recursos estejam sendo
utilizados de maneira adequada.

Crédito: Roosevelt Cassio

B.

Efetividade por meio
da Avaliacao de
Impactos:

Engquanto o monitoramento dos resultados
se concentra na implementacgao, a
avaliacao dos impactos vai um passo
além, perguntando: As acdes que estamos
realizando estao realmente fazendo

a diferencga? Estao contribuindo para

um transito mais seguro e salvando

vidas? Medir os impactos nos permite
compreender se as intervencgdes do Plano
estdo sendo efetivas no mundo real e se
estdo alcancando as mudancas desejadas
em Campinas. A teoria da mudanc¢a nos
guia neste processo, ajudando a conectar
os pontos entre a implementacao e os
impactos reais na comunidade.

C.
Equilibrando
Eficiéncia e
Efetividade:

A combinacao entre o monitoramento
dos resultados e a avaliagdo de impactos
proporciona uma imagem completa da
performance do Plano. Mediada pela
teoria da mudanga, a distin¢do entre
eficiéncia e efetividade garante que
nao nos limitemos apenas a "fazer as
coisas direito" (eficiéncia), mas também
a "fazer as coisas certas" (efetividade).
Esta dualidade é o que garante que o
Plano de Seguranca Viaria de Campinas
nao apenas cumpra suas promessas,
mas o faca de maneira profundamente
impactante e transformadora para a
cidade e seus habitantes.
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5.5
Revisao
Atrelada
Ciclos d
Planos d
Acao

O sucesso de qualquer politica p

se baseia na capacidade de se adz
evoluir conforme os desafios e co
mudam. No Plano de Seguranca
Campinas, a capacidade de reavalia

e redirecionar esforgos € inerente a ¢
estrutura. Ao observar constantemen

o problema - a ocorréncia de vitimas
fatais e lesdes no transito - é fundamen
reconhecer onde se esta progredindo e
onde é necessario reforcar as estratégias.

O Plano é estruturado em quatro planos
de acao distintos, o que nao apenas divide
a trajetdria em fases gerenciaveis, mas

também oferece pontos de avaliagao e
revisdo periddicos.

Em cada uma dessas fases, o processo

de monitorar, medir, avaliar e revisar

nao sera apenas uma formalidade, mas
uma obrigacao. Esta abordagem ciclica

e adaptativa garante que o Plano de
Seguranca Viaria esteja sempre alinhado
com as necessidades de Campinas e suas
aspiracoes em termos de seguranga viaria.
Ao entender o desempenho do Plano e
responder de forma dinamica, estamos
garantindo um futuro mais seguro para
todos os usuarios das vias da cidade.

FASE O1

2026 .2028
Aperfeicoando e
expandindo

Com as evidéncias e dados coletados nos
primeiros trés anos, este ciclo foca no
refinamento. As metas serdo revisadas e se
tornarao mais ambiciosas, considerando as
licoes aprendidas e os avancos ja realizados.
Eum periodo de consolidagdo e expansao
das acdes de sucesso.

FASE 04

2029 .2030
Cumprimento
dos marcos
globais

Ao se aproximar do final desta década,
Campinas estara alinhada com os
compromissos globais da ONU e do
Pnatrans. A expectativa é de que as metas
estabelecidas por esses organismos
sejam atingidas, solidificando a posi¢ao
de Campinas como uma cidade
comprometida com a seguranca viaria.



ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Artesp Agéncia de Transporte do Estado de Sao Paulo
Camprev Instituto de Previdéncia Social de Campinas

CBMESP Corpo de Bombeiros da Policia Militar do Estado de Sao Paulo
Ceasa Centrais de Abastecimento de Campinas S.A.
CIMCamp Central Integrada de Monitoramento de Campinas
CMTT Conselho Municipal de Transito e Transporte

Cohab Cia de Habitagao Popular de Campinas

DER Departamento de Estradas de Rodagem

Detran-SP Departamento Estadual de Transito de Sao Paulo
Emdec Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas
FJPO Fundacao José Pedro de Oliveira

GMC Guarda Municipal de Campinas

GP Gabinete do Prefeito de Campinas

IMA Informatica de Municipios Associados S.A.

PCESP Policia Civil do Estado de Sao Paulo

PMC Prefeitura Municipal de Campinas

PMESP Policia Militar do Estado de Sao Paulo

PRE Policia Rodoviaria Estadual

Samu Servico de Atendimento Mével de Urgéncia de Campinas

Sanasa Sociedade de Abastecimento de Agua e Saneamento S.A.

Secom Secretaria de Comunicacao de Campinas

Sehab Secretaria de Habitacdo de Campinas

Seinfra Secretaria de Infraestrutura de Campinas

Semel Secretaria de Esporte e Lazer de Campinas

Semurb Secretaria de Urbanismo de Campinas

SMPDU Secretaria de Planejamento e Desenvolvimento Urbano de Campinas
Setec Servicos Técnicos Gerais de Campinas

Setransp Secretaria de Transportes de Campinas

SMA Secretaria de Administracao de Campinas

SMASDH Secretaria de Assisténcia Social, Pessoa com Deficiéncia e Direitos Humanos de Campinas
SMCASP Secretaria de Cooperacdo nos Assuntos de Seguranga Publica de Campinas
SME Secretaria de Educacao de Campinas

SMJ Secretaria de Justica de Campinas

SMS Secretaria de Saude de Campinas

SMSP Secretaria de Servigos Publicos de Campinas

o
SMTR Secretaria de Trabalho e Renda de Campinas
I A RI SVDS Secretaria do Verde, Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel de Campinas
Unicamp  Universidade Estadual de Campinas
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