PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

2.4 Critérios para a Criacao e Alteracao de Linhas

Estabelece os procedimentos a serem observados pelas concessionarias para a
introducdo de alteracbes no conjunto de linhas de sua area de concessao,
abrangendo tanto a criagdo ou supressdo de linhas, como modificagdes nas
caracteristicas operacionais de linhas e itinerarios existentes. Recomenda também a

Metodologia para o Dimensionamento de Linhas.

Todas as modificacdes terdo carater provisorio durante os primeiros 90 (noventa)
dias contados do inicio de sua efetiva implementacdo. Durante esse periodo, a
EMDEC e a concessionaria fardo a operacdo assistida e avaliardo os resultados,
podendo ser constatada a necessidade de correcdes, ajustes, ou o cancelamento da

alteracao.

A EMDEC, a qualquer momento, podera estabelecer modificacdes nas linhas do
sistema, resultando em extincdo de linhas, implantacdo de novas linhas ou
alteracdes nas caracteristicas operacionais (itinerario, frequéncia, intervalo, tipo de
veiculo, dentre outros), de modo a adequar a oferta aos padrdes estabelecidos para
atendimento da demanda.

O conjunto das atuais linhas regulares cobre toda a area urbanizada do municipio, e
a proposta do novo sistema € de manter essa cobertura, no minimo, equivalente a
atual. Considerando que cada ponto de parada abrange atualmente um raio de
300m, devera este critério ser mantido durante todo o periodo da concesséo,
podendo a EMDEC definir a ampliacdo ou reducéo desta area de cobertura devido

as especificidades de cada regido da cidade.

zi de Brito

. Py cla
Secretaria de Transportes presidente da Comissa® 5P o8



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

A concessionaria ndo podera deixar de prestar servico de transporte em regides ja
servidas atualmente por linhas de 6nibus regulares. Assim, a EMDEC néo aprovara
propostas que resultem em desatendimento de qualquer area que seja servida por
linhas regulares por ocasido do inicio da concessdo, a menos que tenha ocorrido
substancial alteracdo na ocupacdo da area atingida, que descaracterize o

atendimento.

Conceitualmente, a alteracdo de linhas, servicos ou atendimentos deve visar
melhorias nos aspectos de seguranca, rapidez, conforto e eficiéncia econémica do
sistema. Ainda que o item seguranca nem sempre seja afetado por mudancas, é
importante que sua preservacao seja garantida.

O conforto esta relacionado com os tempos de espera, as altas taxas de ocupacéao e
a suavidade na conducdo do veiculo, caracterizada por velocidades compativeis
com cada trecho do percurso. A rapidez é aumentada por utilizacdo de itinerarios
mais diretos, tempos de espera menores, uso intensivo de faixas exclusivas ou
preferenciais.

A eficiéncia econbmica é obtida por aumento da ocupacdo média dos veiculos
(desde que respeitados 0s niveis minimos de conforto), aumento da renovacdo de
passageiros obtido com melhor adequacado da oferta & demanda, por estimulacdo da
demanda, atendimento a demandas reprimidas ou por transferéncia modal (pessoas

gue andam a pé e transportes individuais — carro e moto).

A criacdo da rede temporal integrada prové maior flexibilidade para encontrar
solugcdes que atendam melhor todos os requisitos citados. Assim, € esperado que

muitos dos servicos disponiveis possam ser substituidos por outros mais eficientes.

E preciso considerar que o novo conceito de rede temporal deve exercer influéncia
sobre o padréo de comportamento atual da demanda, resultando em alteragdes nao
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Todas as propostas de alteragcdo devem ser guarnecidas de um comparativo com a
situacao considerando os aspectos abordados acima.

2.4.1 Solicitacdo dentro da Area de Concess&o

Todas as solicitacbes deverdo ser encaminhadas a EMDEC, devidamente
fundamentadas em termos técnicos, operacionais e econdmicos, ndo devendo ser

executada nenhuma alteracdo sem a prévia autorizacao.

Aprovadas as alteracdes, a EMDEC produzird o material de divulgacdo. Cabera a
concessiondria a veiculacdo publica da alteracéo, dirigida aos possiveis usuarios e
pessoas cujos hdabitos de viagem possam ser alterados pela mesma, com uma
antecedéncia minima a implantacéo da alteracéo, de 10 (dez) dias. Tanto a auséncia
das comunicacdes citadas, como a inobservancia do prazo estabelecido, implicam
em automatica suspensdao, por parte da EMDEC, da modificagdo proposta, até que
sejam cumpridas as disposi¢cdes estabelecidas.

No caso de alteracdes determinadas pela EMDEC caber&do as concessionarias as

mesmas responsabilidades.

2.4.2  Solicitacdo quando a Linha Interagir com outra Area de
Concesséo

Quando as alteracdes afetarem outras areas de concessao, a proposta devera ser

encaminhada a EMDEC, acompanhada de parecer favoravel dos envolvidos.
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Caso ndo haja a concordancia entre todos os envolvidos, a solicitagdo devera ser
encaminhada para analise da EMDEC, por pelo menos uma das concessionarias
envolvidas.

Para alocacéo de linhas que percorrem itinerario em mais de uma Area de Operac&o

Preferencial serdo observados os seguintes critérios:

¢ Relacdo entre a origem e o destino da maior parcela da demanda e o itineréario

da linha;
e Extensdo percorrida em cada Area de Operacédo Preferencial;
e Equilibrio dos indicadores operacionais e econémico-financeiro entre as areas.

Caberd a EMDEC, como ultima instancia, julgar o mérito e pertinéncia da proposta.
A decisdo da EMDEC sera irrevogavel, e comunicada a concessionaria oficialmente,
valendo os mesmos prazos e procedimentos descritos anteriormente.

2.4.3 Metodologia para Dimensionamento de Linha

Para facilitar o dimensionamento de linhas adotamos a seguinte metodologia.

2.4.3.1 Demanda de Passageiros

A demanda de passageiros € obtida através de pesquisas de origem / destino

(O / D), sobe e desce, lotacdo em ponto especifico e outras.
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Basicamente, a demanda apresenta duas caracteristicas: distribuicdo temporal e
espacial, onde a temporal analisa 0 comportamento dos usuarios em relagdo ao
tempo (periodo) e a espacial, 0 comportamento ao longo da linha do itinerario
(localizacao da origem / destino).

2.4.3.2 Distribuicdo Temporal

Esta distribuicdo representa o comportamento dos usuarios de uma determinada
linha em relacdo as suas necessidades de deslocamento ao longo do tempo. Esta

demanda varia de regido para regiao.

A unidade utilizada € a quantidade de passageiros (volume) por uma unidade de

tempo, sendo as mais utilizadas:
e Passageiros por faixa horéria;
e Passageiros por dia;
e Passageiros por tipo de dia (util, sdbado e domingo);
e Passageiros por ano;
e Passageiros por més;

e Fator hora-pico.
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2.4.3.3 Distribuicdo Espacial

Esta distribuicdo representa a forma como os usuarios utilizam os servi¢cos ao longo

do itinerario, definindo praticamente a origem e o destino dos mesmos.
E através desta distribuicdo que sdo definidos alguns parametros operacionais: o
melhor itinerario, 0 modelo de operacdo ou geracdo de alternativas operacionais,

deteccado dos pontos criticos, tipo de veiculo a operar, tipo de linha a ser oferecida.

Define a movimentacdo dos usuérios ao longo do percurso, tendo como principais
parametros operacionais:

e Fator de Renovacéo;

e Matriz de Origem / Destino.

2.4.3.4 Demanda no Trecho Critico

A demanda de passageiros no trecho critico € definida como aquela que apresenta o
maior nimero de passageiros e é o fator determinante do nimero de partidas de
onibus por periodo. E obtida a partir de pesquisa sobe / desce (embarque /

desembarque).
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2.4.3.5 Fator de Renovacéo (FR)

O fator de renovacéao da linha é o indicador da rotatividade de passageiros na linha,

definida para cada periodo e sentido como:

Total de passageiros por sentido

Total de passageiros no trecho critico

2.4.3.6 Taxade Ocupacao

Os dois principais parametros que influenciam diretamente no nimero de partidas é
o nivel de conforto (nUmero de passageiros por m2) e o intervalo maximo entre
partidas.

Normalmente, o nivel de conforto € dimensionado nos horarios de pico, onde a
concentracdo dos passageiros é maior, adotando-se para estes horarios a taxa

maxima de 5 (cinco) passageiros em pé/m2,

A capacidade do veiculo € medida pela somatéria dos passageiros sentados mais 0s
passageiros em pé, sendo que 0S passageiros em pé representam a area Util do
veiculo multiplicada pela taxa de 5 (cinco) passageiros/m2. Mostramos a seguir uma

tabela com as capacidades de veiculos utilizada pela EMDEC.
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. . ) Capacidade
) ) Comprimento | Area Em Pe Lugares
Tipo de Veiculo i Total
Nominal (m?) Sentados
Minima
Biarticulado 25,5 32,36 52 213
Articulado 18,1 18,22 46 137
Padron 13,2 10,08 40 90
Padron Grande 15,0 13,66 42 110
Convencional 12,0 6,46 42 74
Minidnibus 8,6 2,01 25 35
Microdnibus 6,7 0,50 24 24
Conjugado 18,5 16,30 50 131
Rurbano 11,0 6,20 40 71

Tabela 2.12 — Capacidades segundo o tipo de veiculo

2.4.3.7 Numero de Partidas por Periodo (PP)

O numero de partidas por periodo é definido como o numero de partidas necessarias
por periodo e por sentido, para atender & demanda de passageiros. E determinado
pelo nimero de passageiros por periodo e sentido, dividido pelo fator de renovacéo
da linha e pela capacidade do veiculo.

Passageiros por periodo e sentido

Fator de renovacéo x Capacidade do veiculo
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2.4.3.8 Intervalo Entre Partidas (IP)

E definido como intervalo entre partidas o espaco de tempo entre Onibus
consecutivos de uma linha em um periodo. E igual ao periodo convencionado em
minutos dividido pelo numero de partidas para o mesmo. Adota-se, por

conveniéncia, ciclos fechados de uma hora (60 minutos).

Periodo (min)
IP =

Numero de partidas por periodo

O intervalo maximo entre partidas devera ser sempre respeitado, prevalecendo
sobre o calculo resultante. Caso o intervalo calculado seja maior que o determinado
devera ser feito o ajuste no numero de partidas.
Os intervalos maximos admitidos serao:

e 15 minutos, para os periodos de picos em dias Uteis e sdbados

¢ 30 minutos, para os periodos de entre-picos em dias Uteis, sabados, domingos

e feriados.

2.4.3.9 Tempo de Ciclo
E definido como tempo de ciclo o tempo necesséario para um veiculo realizar uma

viagem completa (ida e volta), incluindo os tempos parados nos pontos inicial e final.
Esse tempo pode variar a cada periodo.
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2.4.3.10 Numero de Partidas por Faixa Horaria e no Dia

Para o calculo final do numero de partidas por faixa horaria ver detalhamento no
item 2.3.2.4 deste Anexo.

2.4.3.11 Determinacao da Frota

A frota para operacdo de uma linha de 6nibus é determinada pelo numero de
veiculos necessario para atender a demanda de passageiros nas horas-pico no
sentido de viagem mais carregado, para melhor detalhamento ver item 2.3.2.5.

2.4.4 Analise do Custo Beneficio

A partir das definicbes técnicas, o custo da operacdo nos novos moldes sera
avaliado seguindo padrdes de custo fixo, horario e quilométrico, para comparacao
com o modo de operacdo atual. Havendo alteracdo de demanda, isto sera
considerado para avaliagdo da receita. Outros fatores poderéo ser considerados.

Sao considerados custos hordrios os relativos aos operadores e fiscais do sistema.

Custos quilométricos se referem a combustivel, manutencdo e conservagdo. Os

demais sdo custos fixos mensais.
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2.5 Terminais e EstacOes de Transferéncia

Para assegurar a ligacdo funcional entre os servicos operados no sistema, esta
previsto um conjunto hierarquizado de equipamentos de acesso e transferéncia
distribuidos pela cidade.

A implantacdo do Sistema de Transporte Coletivo Publico — INTERCAMP, requer
investimentos em equipamentos de transferéncia para abrigar as integracdes e o
acesso ao sistema, de forma a proporcionar ndo s6 conforto e seguranca aos
usuarios, mas também, garantir confiabilidade e qualidade ao transporte.

Os equipamentos de acesso e transferéncia constituirdo um conjunto de pontos
referenciais na cidade, e sua localizacdo corresponde aos pontos de maior niamero
de transferéncias de passageiros, no corredor.

A infra-estrutura proposta no Sistema INTERCAMP, conta com 0S seguintes
equipamentos: Terminais de Integracdo, Estacbes de Transferéncia e Pontos de

Parada, que tém como definicéo:

» Terminais de Integracdo: tém como caracteristica principal a capacidade de
suas instalacbes, que permitem abrigar um grande numero de usuarios,
proporcionando assim, uma grande variedade de integracdes e, ainda,
melhores condicdes de seguranca e conforto. Serdo utilizadas as infra-
estruturas existentes, considerando-se a nova distribuicdo de linhas do
sistema, com um novo projeto de identidade visual e sistema de informacdes

ao usuario. Situam-se nos extremos dos corredores e no centro da cidade.
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» Estacdes de Transferéncia: sdo locais especificos, de estrutura mais simples,
para a realizacdo de integracédo entre as linhas de atendimento naquele local.
Sao utilizadas para a interseccéo de linhas, sendo o nimero de intercessoes e
a disponibilidade de area os critérios utilizados para escolha de sua
localizag&o. A tipologia dos equipamentos a implantar sdo determinadas em
funcdo das caracteristicas dos corredores e do volume de transferéncias.
Serdo dotadas de identidade visual e sistema de informa¢8es ao usuario que

caracterizam o novo modelo de transporte.

» Pontos de Parada: séo locais de embarque/desembarque, dotados de abrigo
ou nao, com a fungédo de fazer a distribuicdo da demanda lindeira. Ser&o
implantados nos passeios, calgcadas ou canteiros centrais da vias publicas e
serdo dotados de um novo projeto de identidade visual e sistema de

informacdes ao usuario.

De forma geral, os equipamentos de acesso e transferéncia preenchem as seguintes

funcoes:

= dar suporte técnico-operacional para a programacdo da oferta dos servicos,

organizando as linhas em seus pontos iniciais e terminais;

» apoiar a integracao fisica e operacional entre os componentes da rede de

transporte;
= constituir referencial para a organizacéo das linhas da rede integrada,;
= abrigar servicos urbanos compativeis com sua localizacao e porte;

= constituir suporte para veiculacéo de informacdes sobre o sistema.
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2.5.1 Caracterizacao dos Terminais Existentes

Os terminais caracterizam-se como importantes equipamentos de transferéncia do
Sistema de Transporte Coletivo Publico - INTERCAMP, abrigando os pontos de inicio e
término das linhas, constituindo-se também nos principais elementos de controle da

oferta de servico e suporte a operacdo da rede integrada.

Os terminais ndo se configuram como meros locais de transbordo, mas sim como
pontos de regulacédo e controle do sistema e também como rétulas de conexédo da
rede de transporte, onde o usuério podera ter mais flexibilidade e oportunidade para
se dirigir ao seu destino.

A arquitetura dos terminais, de forma geral, podera prever a abertura para o entorno
urbano, ja que a segregacdo do fluxo de passageiros das areas pagas deixa de
fazer sentido, uma vez que a integracdo serd viabilizada através de cobranca

eletrénica.

Na periferia, onde ocorre grande numero de transferéncias no sistema, os fluxos de
passageiros no terminal poderao ter seu tamanho reduzido, ja que a possibilidade de
integrac&o por contato de linhas, ao longo do percurso nos eixos, possibilitados pela
bilhetagem eletronica, elimina a necessidade de percursos negativos atualmente

realizados em relacéo aos principais polos de destino.

Dos 13 (treze) terminais existentes no municipio de Campinas, 04 (quatro) foram
implantados na década de 80 e, em funcdo do tempo decorrido e manutencdo
inadequada, encontram-se atualmente com sua estrutura fisica deteriorada,
causando ineficiéncia na operacdo das linhas, de um lado, e desconforto a

populacdo usudaria, de outro.
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Outros 4 (quatro) terminais, apesar de terem sido implantados mais recentemente
(8 anos), ndo atendem as necessidades de operacdo na nova rede, que serédo
introduzidas a partir do redesenho do sistema de transporte coletivo, previsto no

Sistema INTERCAMP.

A inexisténcia de dispositivos tecnoldgicos de controle e informacdes impede a
otimizacdo da operacao, desperdicando o grande potencial que estes terminais

possuem, inviabilizando a eficiéncia do sistema de informacdes aos usuarios.

Outra importante caracteristica € a auséncia de uma arquitetura inclusiva na infra-
estrutura fisica em alguns terminais, impedindo, muitas vezes, o0 acesso de pessoas
portadoras de deficiéncia (fisica, sensorial, mental ou mdultipla) e das pessoas com

mobilidade reduzida as plataformas, aos sanitarios e as cabines de informacao.

A iluminacdo dos terminais existentes apresenta sistemas obsoletos e de baixissima
eficiéncia, que contribuem, em alguns casos, para o0 aumento da inseguranca dos
usuarios, principalmente em determinados bairros da periferia da cidade de

Campinas.

O mobiliario de apoio (bebedouros, lixeiras, bancos, painéis), quando existente,

encontra-se geralmente deteriorado, causando desconforto aos usuérios.

Assim, todos os terminais, que atendem 90% do total de linhas do sistema de
transporte coletivo urbano municipal atualmente, serdo requalificados pela
Administracdo, para atender adequadamente as necessidades dos usuérios e da
operacéo das linhas.
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2.5.1.1 Terminais da Area 1

25.1.1.1 Terminal Ouro Verde

O Terminal Ouro Verde, no Corredor Ouro Verde, situa-se na R. Armando Frederico
Renganeschi, no limite entre os bairros Jd. Cristina e Chacara Santa Leticia. Foi
implantado em 23/10/1988 e opera atualmente como terminal fechado sob o ponto

de vista tarifario, diariamente das 04h49 a 01h12 do dia seguinte.

Apresenta vagas reservadas para automoéveis, sendo 02 (duas) para a EMDEC,
01 (uma) para operadores do sistema e 02 (duas) para Guarda Municipal ou
ambulancia.

E constituido de 08 (oito) plataformas com 24 (vinte e quatro) pontos, pavimento de
concreto, possuindo &area coberta de 8.025,00m2 sobre todo o terminal, sendo
102,00m2 de area administrativa, oferecendo servicos como balcdes de informacoes,
venda e recarga de passagens, posto avancado de vigilancia (PAV) e banheiros.
Com relacdo ao mobiliario urbano, apresenta caixas de correio e telefone publico.
Apresenta deficiéncia de informagodes.

25.1.1.2 Terminal Vida Nova

O Terminal Vida Nova, no Corredor Ouro Verde, situa-se na R. José Ferreira de
Brito, n° 600, no Conjunto Habitacional Vida Nova. Foi implantado em 27/03/1999 e
opera atualmente como terminal fechado sob o ponto de vista tarifario, diariamente
das 04h45 a 01h14 do dia seguinte.
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E constituido de 02 (duas) plataformas com 05 (cinco) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 571,90m2 sobre as plataformas, sendo 81,40mz2 de area
administrativa, oferecendo apenas servicos sanitarios. Com relacdo ao mobiliario
urbano, apresenta caixas de correio e telefone publico. Apresenta deficiéncia de
informacdes.

2.5.1.1.3 Terminal Vila Uniéo

O Terminal VI. Unido, no Corredor Ouro Verde, situa-se na R. Dusolina Leone
Tournieux, n° 101, no bairro VI. Unido Parque Residencial. Foi implantado em
12/11/2000 e opera atualmente como terminal fechado sob o ponto de vista tarifario,

diariamente das 04h43 a 01h20 do dia seguinte.

Apresenta vagas reservadas para automoéveis, sendo 02 (duas) para a EMDEC,
01 (uma) para operadores do sistema e 01 (uma) para situagdes especiais.

E constituido de 01 (uma) plataforma com 06 (seis) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 219,80m2 sobre as plataformas, sendo 31,20m2 de area

administrativa, oferecendo servigcos de sanitarios. Com relagdo ao mobiliario urbano,

apresenta apenas telefones publicos. Apresenta deficiéncia de informacdes.
2.5.1.2 Terminais da Area 2

2.5.1.2.1 Terminal Campo Grande

O Terminal Campo Grande, no Corredor Campo Grande, situa-se na R. Dr. Nelson

D"Ottaviano, n°® 215, no bairro Pqg. Valenca. Foi implantado em 13/02/1990 e opera
zit‘h;m’ito + e
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atualmente como terminal fechado sob o ponto de vista tarifario, diariamente das
04h50 & 01h00 do dia seguinte.

Apresenta 03 (trés) vagas reservadas para automoveis, todas para a EMDEC.

E constituido de 02 (duas) plataformas com 11 (onze) pontos, pavimento de
concreto, possuindo &rea coberta de 1.695,62m2 sobre todo o terminal, sendo
31,82m2 de area administrativa, oferecendo servicos como venda e recarga de
passagens e banheiros. Com relagcdo ao mobilidrio urbano, apresenta caixas de

correio e telefone publico. Apresenta deficiéncia de informacdes.

2.5.1.2.2 Terminal Itajai

O Terminal Itajai, no Corredor Campo Grande, situa-se na R. Cassio Soares Couto,
no bairro Conjunto Habitacional Pq. Itajai. Foi implantado em 29/08/1999 e opera
atualmente como terminal aberto sob o ponto de vista tarifario, diariamente das
04h50 a 01h00 do dia seguinte.

Apresenta vagas reservadas para automoéveis, sendo 02 (duas) para a EMDEC,
01 (uma) para operadores do sistema e 02 (duas) para situacdes especiais.

E constituido de 01 (uma) plataforma com 05 (cinco) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 843,30m2 sobre a plataforma, sendo 154,00m2 de area
administrativa, oferecendo apenas servicos sanitarios. Apresenta deficiéncia de

informacgdes.

2.5.1.2.3 Terminal Padre Anchieta

O Terminal Padre Anchieta, no Corredor Nova Aparecida, situa-sen R. Papa Séao

A
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03/01/1999 e opera atualmente como terminal fechado sob o ponto de vista tarifario,
diariamente das 04h47 as 00h50 do dia seguinte.

Apresenta vagas reservadas para automoveis, sendo 01 (uma) para a EMDEC, 01

(uma) para operadores do sistema e 02 (duas) para situacdes especiais.

E constituido de 01 (uma) plataforma com 05 (cinco) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 507,00m?2 sobre a plataforma, sendo 152,90m2 de &rea
administrativa, oferecendo sanitarios. Com relacdo ao mobiliario urbano, apresenta

caixas de correio e telefones publicos. Apresenta deficiéncia de informacdes.

2.5.1.3 Terminais da Area 3

2.5.1.3.1 Terminal Bardo Geraldo

O Terminal Bar&o Geraldo, no Corredor Bardo Geraldo, situa-se na R. Luiz Vicentin,
no Jd. Santa Genebra, segunda parte. Foi implantado em 10/11/1985 e opera
atualmente como terminal fechado sob o ponto de vista tarifario, diariamente das
04h45 as 00h45 do dia seguinte.

Apresenta 02 (duas) vagas reservadas para automoveis, todas para a EMDEC.

E constituido de 04 (quatro) plataformas com 15 (quinze) pontos, pavimento de
concreto, possuindo area coberta de 2.481,92m2 sobre todo o terminal, sendo
50,42m2 de area administrativa, oferecendo servicos como venda e recarga de
passagens e banheiros. Com relagdo ao mobiliario urbano, apresenta caixas de

correio e telefone publico. Apresenta deficiéncia de informacdes.
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2.5.1.3.2 Terminal Shopping Iguatemi

O Terminal Shopping Iguatemi, que ndo se encontra em nenhum dos corredores,
situa-se na Av. Dr. Raul Guedes de Melo, no bairro VI. Brandina. Foi implantado em
11/10/2002 e opera atualmente como terminal aberto sob o ponto de vista tarifario,
diariamente das 05h45 as 23h57.

Apresenta 01 (uma) vaga reservada para operadores do sistema.

E constituido de 02 (duas) plataformas com 10 (dez) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 408,00m? sobre os pontos.

2.5.1.3.3 Terminal Shopping Parque Dom Pedro

O Terminal Shopping Parque Dom Pedro, que ndo se encontra em nenhum dos
corredores, situa-se na Av. Wagner Samara, no bairro hoje denominado Contorno
Dom Pedro Shopping. Foi implantado em 18/03/2002 e opera atualmente como
terminal aberto sob o ponto de vista tarifario, diariamente das 05h00 as 00h14 do dia

seguinte.

N&o apresenta vagas reservadas para automaoveis no terminal.

E constituido de 02 (dois) plataformas com 12 (doze) pontos, pavimento asféltico,
possuindo area coberta de 209,80 m2 sobre os pontos, oferecendo servigcos

sanitarios. Com relagéo ao mobiliario urbano, apresenta caixas de correio e telefone
publico.
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2.5.1.4 Terminais da Area Central

25.1.4.1 Terminal Central

O Terminal Central, situa-se na R. Cénego Cipido, no Centro, na area interna do
Viaduto Miguel Vicente Cury. Foi implantado em 06/12/1985 e opera atualmente
como terminal aberto sob o ponto de vista tarifario, diariamente das 05h00 as 00h40

do dia seguinte.

Apresenta 11 (onze) vagas reservadas para automoéveis, sendo 04 (quatro) para a
EMDEC, 03 (trés) para operadores do sistema e 04 (quatro) para situacoes

especiais.

E constituido de 08 (oito) plataformas com 26 (vinte e seis) pontos, pavimento de
concreto, possuindo &rea coberta de 6.528,10m2 sobre todo o terminal, sendo
396,80m2 de area administrativa, oferecendo servicos como balcdo de informacdes,
venda e recarga de passagens, posto da Policia Militar e banheiros. Com rela¢céo ao
mobiliario urbano, apresenta caixas de correio e telefone publico. Apresenta
deficiéncia de informacoes.

O Terminal Central sera mantido como ponto de regulacédo da rede na area central,
além da funcéo social de preservacdo de toda a atividade econdémica e social em
seu entorno. Nele se dara a integracdo da Rede de linhas noturnas.

2.5.1.4.2 Terminal Mercado (I e Ill)

O Terminal Mercado localiza-se nas adjacéncias do Mercado Municipal de

Campinas, sendo formado pelo Terminal | e pelo Terminal Ill, o primejro implantado
em meados dos anos 70 e o segundo no inicio dos anos 80. S deBrito
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O Terminal I, tem uma area interna de 1.900,00 m2 e opera atualmente como
terminal aberto sob o ponto de vista tarifario, diariamente das 05h00 as 00h40 do dia

seguinte.

Apresenta 7 (sete) vagas reservadas para automoveis, sendo 05 (cinco) vagas para
EMDEC, e 02 (duas) vagas para operadores do sistema.

E constituido de 11 (onze) plataformas, com uma area administrativa de 82,00m?,
oferecendo servicos como balcdo de informacdes, venda de créditos, venda e
recarga de passagens, e uma area de 30,00 m2 de sanitarios publicos.

O Terminal Il esta na Av. Benjamin Constant defronte ao Terminal |, ao lado do
Mercado Municipal, no Centro de Campinas, com uma area interna de 5.400,00m2 e
opera atualmente como terminal aberto sob o ponto de vista tarifario, diariamente
das 05h00 as 00h40 do dia seguinte. E constituido de 3 (trés) plataformas, com uma

area administrativa 4,00 mz2.

Apresentam deficiéncia de informacdes.

2.5.1.4.3 Terminal Morais Sales (ll)

O Terminal Morais Sales situa-se na Av. Dr. Morais Sales, entre as ruas José
Paulino e Regente Feij6, no Centro de Campinas, com uma area interna de
3.150,00m?, opera atualmente como terminal aberto, diariamente das 05h00 as
00h40 do dia seguinte.

E constituido de 09 (nove) plataformas com pavimento de concreto. Possui 2 (duas)
edificagbes, uma de area administrativa de 33,00 m?, onde oferecendo servigcos de

horério e itinerarios das linhas do coletivo que fazem ponto no local, e outra

edificacdo sanitario publico 30,00 m?2 de area. Apresenta deficié
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2.5.2 Estacbes de Transferéncia

As estacOes de transferéncia sdo equipamentos para abrigar as conexdes por
contato de linha, ao longo dos eixos. A implantacdo desses equipamentos serao
encargos das concessionarias.

S&o areas abertas, sem controle de acesso, constituidas por conjuntos de pontos de
parada nos quais os deslocamentos dos usuarios séo facilitados, de modo a tornar

rapidas e seguras as transferéncias entre as linhas.

Situados em pontos onde ocorre o contato entre grande numero de linhas, ou onde a
estrutura das linhas oferece a oportunidade de redirecionamento dos trajetos em
busca de destinos alternativos, as estacfes de transferéncia caracterizam-se como
pontos de concentracdo de passageiros, especialmente nos periodos de maior
demanda, devendo dispor de infra-estrutura e equipamentos urbanos compativeis

com os volumes de utilizagéo esperados.

Nestes locais deverao estar disponiveis:

» Equipamentos associados ao sistema de transporte, tais como, painéis

informativos orientando os usudrios a circular na rede de transporte;

» |tens de conforto e seguranca, como protecdo contra intempéries, bancos de
apoio para amenizar a espera, iluminacdo noturna, pisos anti-derrapantes,
gradis de protecdo, corrimdos e rampas, com especial atencdo as
necessidades das pessoas com deficiéncia (fisica, sensorial, mental ou
multipla) e das pessoas com mobilidade reduzida. Em algumas dessas
estacbes poderd haver cameras de TV conectadas a Central Integrada de
Monitoramento, Comando e Controle;
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» O piso da plataforma de embarque e desembarque deve estar em nivel 280mm
superior ao nivel da sarjeta do leito carrocavel, para facilitar o acesso dos

usuarios;

» Equipamentos de uso publico, como lixeiras e pontos de informacéao;

» Disponibilidade de espaco para publicidade, prevendo-se a instalagdo de
painéis translucidos retro-iluminados. A responsabilidade pela manutencdo dos
equipamentos sera do Poder Publico, bem como a exploracdo dos espacos
para publicidade.

Devido ao grande fluxo de passageiros nas estacdes de transferéncia com
consequente aumento de circulacdo de pedestres, o seu projeto deve considerar a
seguranca na acessibilidade do usuario, tratando de forma diferenciada as faixas de
travessia de pedestres localizadas nos cruzamentos. Por outro lado, para melhor
insercado urbana dos abrigos nas calgadas das avenidas, que servem de apoio ao
sistema, sua localizacdo nao deve obstruir o caminho dos pedestres nas calcadas e

0 acesso aos lotes lindeiros.

As estacdes de transferéncia constituem os principais elementos fisicos do Sistema
INTERCAMP. Esta funcéo Ihes confere um significado destacado no tecido urbano,

funcionando como amplificadores do padrdo de acessibilidade.

A escolha da localizagéo das estacdes de transferéncia na nova rede obedeceu aos

seguintes critérios:

= Pontos onde estdo previstos as maiores concentragdes de transbordos entre
linhas do Sistema INTERCAMP (500 a 2000 passageiros na hora-pico da
manha);

» Cruzamentos entre eixos viarios estruturais com grande vo
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» Pontos de convergéncia de grande nimero de linhas;

» Pontos de interesse urbano especifico, como locais de grande atratividade
lindeira (pdlos geradores de trafego, como universidades, etc.), ou areas onde
0 uso do solo caracterize centralidades urbanas expressivas.

Uma estacao de transferéncia compreende de dois a quatro abrigos de Onibus
localizados nas aproximacdes viarias do cruzamento onde se localiza. Esses abrigos
sdo compostos por uma quantidade variavel de modulos, formando uma cobertura
suficiente para a demanda de cada estacdo. Como os transbordos nas esta¢des de
transferéncia exigem uma caminhada a pé entre os abrigos localizados numa das
quatro aproximacdes do cruzamento, o caminho deste deslocamento devera ser
demarcado nos pisos das calcadas, e as travessias de pedestres deverdo ser
sinalizadas e iluminadas. A responsabilidade pela implantacdo da sinalizacdo sera
da EMDEC.

Sendo um elemento essencial de identificacdo e demarcacdo do sistema de
transporte, os abrigos das estacfes de transferéncia, bem como a demarcacao dos
caminhos de pedestre nas calcadas e as faixas de travessia no leito carrocavel
deverdo seguir o projeto tipo e ter desenho arquitetdnico padrao definido pela
EMDEC para toda a cidade.

Com volumes de passageiros superiores a capacidade de atendimento de um abrigo
de Onibus comum, as estacdes de transferéncia exigem cobertura de maior
dimenséo e, se possivel, com fechamentos laterais e posteriores para maior conforto
dos usuarios. As coberturas restringem-se a cobertura da plataforma, néo abrigando
os Onibus.
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Para efeito deste Anexo, consideraremos 02 (dois) tipos de mdédulos para
composicao das Estacdes de Transferéncia, conforme tabela 2.13:

Tipo Caracteristicas Area (m?)
1 Moédulo ¢/ Cobertura de 1,80 m x 3,50 m 6,30
2 Moédulo ¢/ Cobertura de 2,20 m x 3,50 m 7,70

Tabela 2.13: Tipos de Mddulos p/ Estagdes de Transferéncia

A caracterizacdo destas EstacOes de Transferéncias estdo compreendidas entre a
tabela 2.14 a tabela 2.21, conforme a seguir:

2.5.2.1 Estacdes de Transferéncia da Area 1

Estacado de Transferéncia

Campos Eliseos Santa Lucia
Corredor Ouro Verde Ouro Verde
Tipo/Quantidade Tipo 2 Tipo 2
Médulos Cobertura 27 Mobdulos 36 Modulos

Face lateral direita da R. Braganga

Paulista, entre a )
. Canteiro central da
Av. das Amoreiras e a )
. . o ) Av. Ruy Rodriguez, entre as ruas
Localizacéo R. Piracicaba, e no canteiro central
) Alberto Melo da Costa e
da Av. das Amoreiras, entre a ) .
. Dr. Armando Rocha Brito Junior
R. das Magndlias e a

R. Braganca Paulista.

Anexo Projeto Funcional Desenho n.%: 2.1 Desenho n.%: 2.2

Tabela 2.14: Estacdes de Transferéncia Jd. Campos Eliseos e Jd. Yeda
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2.5.2.2 Estacdes de Transferéncia da Area 2
Estacéo de Transferéncia
Jd. Aurélia Roseiras Jd. Florence
Corredor Campo Grande Campo Grande Campo Grande
Tipo/Quant. Tipo 2 Tipo 2 Tipo 2
Mdédulos Cobertura 44 Modulos 36 Modulos 36 Mddulos

Localizacéo

No canteiro central da
Av. John Boyd Dunlop
e nas faces laterais a
direita das marginais
da Av. J. B. Dunlop,
em frente ao
Hipermercado Enxuto,
proximo ao
cruzamento da

Av. José Pancetti.

Em frente & Pontificia
Universidade Catdlica
de Campinas —
PUCC — Campus Il

Canteiro central da
Av. John Boyd
Dunlop, entre a

R. Ldcio Esteves e a

R. Cezare Pugliesi

Anexo Projeto Funcional

Desenho n.%: 2.3

Desenho n.°: 2.4

Desenho n.%; 2.5

Tabela 2.15: EstagOes de Transferéncia Jd. Aurélia, PUCC Il e Jd. Florence

Estacado de Transferéncia

Boa Vista

Corredor

Nova Aparecida

Tipo/Quantidade
Médulos Cobertura

Tipo 2
18 Médulos

Localizacéo

Préxima ao acesso da VI. Boa Vista, na Rodovia SP-101

(Campinas-Monte Mor), na R. Luiz Fernando Rodriguez.

Anexo Projeto Funcional

Desenho n.%: 2.6

Tabela 2.16: Estacdo de Transferéncia Boa Vista
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2.5.2.3 Estacdes de Transferéncia da Area 3
Estacao de Transferéncia
Amarais
Corredor Amarais
Tipo/Quantidade Tipo 2
Mdédulos Cobertura 18 Modulos

Localizacao

Canteiro central da R. Sylvia da Silva Braga, proxima a dois retornos
localizados em frente a R. Dario Freire Meireles.

Anexo Projeto Funcional

Desenho n.%: 2.7

Tabela 2.17: Estagao de Transferéncia Amarais

Estacado de Transferéncia

Cidade Judiciaria

Corredor Anhumas
Tipo/Quantidade Tipo 2
Médulos Cobertura 27 Modulos

Localizacéo

Area frontal & Cidade Judiciaria (area do antigo DER), na
Av. Francisco Xavier Arruda Camargo e na Av. Miguel N. N. Burnier.

Anexo Projeto Funcional

Desenho n.%; 2.8

Tabela 2.18: Estagdo de Transferéncia Cid. Judiciaria

Estacdo de Transferéncia

Sousas
Corredor Sousas
Tipo/Quantidade Tipo 2
Mddulos Cobertura 18 Médulos

Localizacao

Canteiro central da Av. Dr. Antdnio Carlos Couto de Barros, entre as
ruas D. Pedro Il e Antonio José Feltrin.

Anexo Projeto Funcional

Desenho n.%; 2.9

Tabela 2.19: Estacado de Transferéncia Sousas
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Estacéo de Transferéncia

Abolicao
Corredor Sudeste
Tipo/Quantidade Tipo 1
Médulos Cobertura 11 Mdédulos
L Em frente ao Hipermercado Extra, na R. da Abolicao,
Localizacéo . )
proximo ao cruzamento com a R. Jambeiro.
Anexo Projeto Funcional Desenho n.°: 2.10

Tabela 2.20: Estagéo de Transferéncia Aboli¢cdo

2.5.2.4 EstacBes de Transferéncia da Area 4

Estacado de Transferéncia

Nova América

Corredor Viracopos
Tipo/Quantidade Tipo 2
Mdédulos Cobertura 22 Modulos

Canteiro existente entre a Marginal da Rod. Santos Dumont
(sentido Indaiatuba-Campinas) e a R. Alayde Macedo da Silva,
Localizacéo em frente a R. Raquel Rosa da Silva, e na Marginal da
Rodovia (sentido Campinas-Indaiatuba), no cruzamento com a

Av. Mercedes Benz.

Anexo Projeto Funcional Desenho n.%; 2.11

Tabela 2.21: Estacao de Transferéncia Nova América

2.5.2.5 EstacBes de Transferéncia da Area Central

A rede integrada de transporte coletivo de Campinas sera formada por linhas
troncais que partirdo dos bairros, fardo um lago no centro da cidade, retornando para

seu ponto inicial para regulacéo e controle operacional. Alguns termn

iS, no entanto,

A ""%‘\,’.-'
lgoz

estéo localizados estrategicamente de forma a permitir a regula ‘f,ﬁ{&a,_ pois ja
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possuem a infra-estrutura necessaria. Cada area de operacao foi abordada no item
2.2.

Segue a Figura 2.8 como exemplificacdo dos itinerarios dos corredores na Area
Central:

Figura 2.8: Itinerarios dos Corredores de Onibus na Area Central

A éarea central da cidade € delineada pela regido de influéncia da contra-rétula e é
considerada uma zona neutra, onde todas as operadoras teréo participagao.

Para melhor entendimento, a regido central da cidade foi trabalhada em termos de
circulacdo geral, com a implantacdo de dois anéis. Na rotula, o trafego gira no
sentido anti-horario e € mais proxima do centro. Na contra-rétula, gira no sentido
oposto e fica um pouco mais distante do centro. A rétula é formada pelas Avenidas
Orosimbo Maia, Senador Saraiva, Morais Sales, Irma Serafina e Anchieta. A contra-
rétula é formada pelas avenidas Andrade Neves, Bardo de Itapura, ruas Jorge Krug,
Santos Dumont, Olavo Bilac, Av. Julio de Mesquita, ruas Itu, Anténio Cesarino, Av.
Aquidabd, ruas Antonio Carlos de Toledo Neto, Pref. José Nicolau Ludgero Maselli,
pragca Mal. Floriano e Av. dos Expedicionarios, voltando a Av. Andrade Neves.

Define-se a regido de influéncia da contra-rétula como a area contida entre esta e
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uma paralela externa a ela, a 300 m de distancia; aproximadamente a distancia a ser
percorrida a pé por um usuario dentro de uma boa condi¢éo de conforto.

As conexdes entre as areas de operacdo e a area central serdo realizadas pelos

corredores. A Figura 2.9 ilustra os corredores considerados no Sistema INTERCAMP.

B - ANHUMAS

C - BARAO GERALDO
D - AMARAIS

E - NOVA APARECIDA
F - CAMPO GRANDE

Figura 2.9: Corredores de Onibus e a Area Central

Adentrando a area central, prosseguem pela rotula, contra-rétula, pelos binarios
Francisco Glicério / José Paulino ou Benjamim Constant / Campos Sales - General
Osorio.

A idéia principal é fazer com que as linhas de um mesmo corredor percorram até
dois lacos diferentes, que os lacos de corredores diferentes se entrecruzem ou
sobreponham em pelo menos uma parte de seu trajeto e que estas superposi¢coes

se déem em trechos diferentes, para evitar acimulo de usuarios it
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Neste conjunto de itinerérios, a rétula € fundamental no processo de integracao,
onde estdo previstas algumas estacfes de transferéncia. Além dela o quadrilatero
formado pelos binarios, Campos Sales, José Paulino, Benjamim Constant e
Francisco Glicério formam uma regido de destaque para transferéncias.
Especificamente a Praca Rodrigo Otavio, ladeada pelas vias Campos Sales, General
Osdério e Francisco Glicério se mostra como um ponto de vocacgdo para suportar as
demandas de passageiros ao nivel esperado. Ali ha espaco disponivel, que recebera

tratamento adequado a importancia urbanistica do local.

Ja na rotula, que é formada por vias de duas pistas em um sé sentido, existe uma
condi¢do muito favoravel para integracgdo. E o fato de os canteiros centrais, em sua
maioria, poderem acomodar as paradas possibilitando o embarque e desembarque
pelos dois lados da parada, em um 6nibus por suas portas a esquerda e em outro
por suas portas a direita.

A rigor, a capacidade de movimentacdo de cada parada dobra, com consequente
reducdo dos tempos de espera. Especialmente a Av. Orosimbo Maia, que margeia o
canal de saneamento, possui canteiro central de 14m de largura, que permitira a

construcdo de estagdes arquitetonicamente mais elaboradas.

A Figura 2.10 exemplifica uma das possibilidades com a utilizacdo do canteiro
central:

Figura 2.10: Canteiro central com operacéo nas faixas a esquerda e a direita
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Serdo construidas paradas aproximadamente a cada 300m, respeitando-se locais
tradicionais. As faixas de rolamento proximas ao canteiro central serdo
preferencialmente exclusivas, com pontos de transposi¢ao entre elas para regulacéo
de fluxo e demanda. Sempre que os 6nibus estiverem proximos a complementacao
do laco deverdo trafegar pela direita, para facilidade de conversdo. Seu
posicionamento durante todo o restante do trajeto dependerd de balancos de trafego

de 6nibus e de embarque/desembarque de passageiros.
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Atencdo muito especial sera dada ao fluxo de pedestres. Todas as paradas estarao
proximas de travessias sinalizadas e a observagdo da movimentacao dos pedestres
balizar4 ajustes que naturalmente serdo necessarios. A intencdo é de expor 0s
pedestres ao menor numero de travessias possivel, facilitando sua integracdo nos
pontos mais convenientes para a seguranca. Serd também importante balancear a
utilizacdo dos diversos pontos de transferéncia possiveis para uma mesma viagem

de forma a minimizar a morosidade nas viagens e maximizar o conforto do usuario.

Dentro de um conceito de ampla acessibilidade da &rea central, dois elementos de
suma importancia terdo tratamento especial no Sistema INTERCAMP, que sdo a
requalificacdo e readequacao nas proximidades das estacdes e tratamento especial
aos pedestres e usuarios do sistema em geral, tendo como objetivo eliminar ou
minimizar as interferéncias dos mobiliarios urbanos e, onde possivel, adequar 0s
niveis destas para que o usuario tenha mais conforto ao acessar os veiculos de

transporte coletivo, dando-se a este melhores condigdes de mobilidade e seguranca.

Pretende-se proporcionar a maior quantidade possivel de pessoas,
independentemente de idade, limitagdo de mobilidade ou percepcao, a utilizacdo de

maneira autbnoma e segura do ambiente e equipamentos urbanos.

Para isso, serdo implantadas proximas as estacdes, rampas para acessibilidade de
pessoas portadoras de deficiéncia (fisica, sensorial, mental ou multipla) e das
pessoas com mobilidade reduzida, segundo os parametros estabelecidos pela
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), por meio da NBR 9050 e serdo
evitados desniveis de qualquer natureza, principalmente em rotas acessiveis.
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As localizagBes dessas Estacdes, em cada &rea, estdo apresentadas nas tabelas
2.22 a 2.25, conforme a seguir:

Estacdo de Transferéncia — Area Central

Morais Sales Prefeitura
Tipo/Quantidade Tipo 2 Tipo 1
Médulos Cobertura 32 Moédulos 18 Médulos

Canteiro central, e lateral

esquerda da pista interna da ) )
i ) Canteiro central da Av. Anchieta
L Rotula, na Av. Morais Sales, . i o
Localizacao ) defronte a Prefeitura proximo a

defronte ao atual Terminal 2, entre
) . R. Barreto Leme
as R. José Paulino e

R. Regente Feijo

Anexo Projeto Funcional Desenho n.°: 2.12 Desenho n.°: 2.13

Tabela 2.22: Estag6es de Transferéncia Morais Sales e Prefeitura

Estacdo de Transferéncia — Area central

Orosimbo Maia Maternidade
Tipo/Quantidade Tipo 2 Tipo 2
Médulos Cobertura 35 Mdédulos 36 Mddulos

Sobre a laje a ser construida sobre

0 Cérrego da Av. Orosimbo Maia, ] i
i Sobre a laje a ser construida sobre
entre a R. Visconde de Taunay e ) . ]
o 0 Cérrego da Av. Orosimbo Maia
L R. Barata Ribeiro. Na lateral i
Localizacéo o entre a R. Cap. José de Souza e
esquerda da R. Dona Libania, ] ) .
) ) R. Delfino Cintra, defronte a
sentido centro-bairro, entre as ) )
] Maternidade de Campinas.
Ruas Visconde de Taunay e

Av. Orosimbo Maia.

Anexo Projeto Funcional Desenho n.%: 2.14 Desenho n.%: 2.15

Tabela 2.23: Estacdes de Transferéncia Orosimbo Maia e Maternidade
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Estacdo de Transferéncia — Area Central
Senador Saraiva Mercado
Tipo/Quantidade Tipo 1 Tipo 2 Tipo 2
Médulos Cobertura 18 Modulos 9 Médulos 36 Modulos
Canteiro central da Av. Senador
Saraiva, entre a R. Gal. Osério e R. Benjamin Constant entre R.
Av. Dr. Campos Salles, 4e lateral Ernesto Kulmann e R. Alvares
Localizacéo direita da Av. Dr. Campos Salles, | Machado, dentro da Area do Atual
proxima ao cruzamento com Terminal 1, defronte ao Mercado
Av. Sen. Saraiva (pista externa Municipal.
da Rotula).
Anexo Projeto Funcional Desenho n.°: 2.16 Desenho n.°: 2.17

Tabela 2.24: Estagdes de Transferéncia Senador Saraiva e Mercado

Estacdo de Transferéncia — Area Central

Largo do Rosério

Tipo/Quantidade Tipo 2

Mdédulos Cobertura 38 Mdbdulos
Junto ao Largo do Rosario, localiza-se na R. Gal. Osdério, entre a

Av. Francisco Glicério e R. Regente Feij6; na Av. Dr. Campos Salles

Localizacéo ) . .
entre a Av. . Francisco Glicério e a R. Regente Feij6 e na
Av. Francisco Glicério proximo ao calgadao da R. Treze de Maio
Anexo Projeto Funcional Desenho n.%; 2.18

Tabela 2.25: Estagdes de Transferéncia largo do Rosario

O Desenho n° 2.19, anexo, permite uma melhor compreensao da distribuicdo dessas

EstacBes de Transferéncia na Area Central.
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2.5.2.6 Anel Intermediario

Para aliviar o transito de automoéveis particulares e veiculos de carga na area
Central, sera implementado um terceiro anel, envolvendo a Contra Rétula. Sera
formado pelas seguintes vias, a partir da Praca dos Viajantes, na VI. Teixeira:
Av. Bardo de Monte Alegre, R. Joaquim Vilac, Av. Dr. Alfredo Sarmento,
Av. Francisco José de Camargo Andrade, Av. Imperatriz Leopoldina, Av. Dr. Heitor
Penteado, Av. Julio Prestes, Av. José de Souza Campos, Av. Princesa d'Oeste,
Av. Ayrton Senna, Av. Monte Castelo, Av. Dr. Angelo Simdes, marginal do Picarréo
(com complementacao do trecho atualmente incompleto), Av. Dr. Abelardo Pompeu
do Amaral, encontrando a Praca dos Viajantes, onde inicia-se a Av. Barao de Monte
Alegre.

Para esse anel serd desviado o maior niamero possivel de automoveis que se
utilizam deste percurso diagonal ou entre bairros, e todos os veiculos de carga que
nao tenham como destino especifico o centro da cidade.

Também linhas de 6nibus se utilizardo dessas avenidas, cujo uso sera induzido por
divulgacao e plano de orientacdo de trafego especialmente direcionados para esse
fim.

O Desenho n.° 2.20 ilustra o tracado desse anel, cuja vias, a excecdo de parte da
marginal do Picarrdo, sdo existentes, e estdo em razoavel estado de conservacao.
Serdo necesséarias, além de complementacdo das marginais do Picarrdo, a
duplicacdo do viaduto sobre a via férrea, no inicio da Av. Angelo Simdes, melhoria
da ligagcédo da Av. Julio Prestes com a Av. Dr. Heitor Penteado, alguns ajustes de

geometria ao longo do trajeto e recuperacéo de pavimento em alguns trechos.

Todo percurso compde-se por vias de duas pistas, uma por sentido de trafego, e, no

minimo, duas faixas de rolamento por pista.
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2.6 Corredores Estruturais

2.6.1 Conceituacgao

O municipio de Campinas, historicamente, consolidou seu desenvolvimento urbano
ao longo de algumas vias de trafego radio-concéntricas. Essas vias apresentam
caracteristicas geométricas que permitem um fluxo elevado de veiculos, fazendo a
ligacdo estrutural do centro aos bairros. Essa caracteristica proporcionou a evolugao

do adensamento urbano, segundo as areas de influéncia dessas vias.

Nesse conceito, propds-se, por meio do Sistema Transporte Coletivo Publico de
Campinas — INTERCAMP, a criacdo de nove corredores de transporte no municipio,
que tem a funcéo estrutural de conduzir os fluxos veiculares, promovendo a ligacao
rapida e segura da area central aos bairros periféricos e também a integracéo entre
os bairros, sem a necessidade de ir ao centro da cidade, possibilitada através da

implantac&o do Bilhete Unico.

Considerando-se os nove corredores de transporte propostos, foram determinadas
suas areas de influéncia, estabelecidas utilizando-se critérios de natureza

econbmica e estratégia operacional.

Os corredores concentram 0s maiores volumes de passageiros e as maiores
extensfes de viagens. Melhorar o desempenho operacional nesta area delimitada,
trara beneficios ao conjunto do sistema de transporte coletivo, raz@o pela qual ai se
concentram as intervengdes no sistema viario.
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As intervencdes séo definidas caso a caso e levam em conta os volumes de veiculos
do transporte coletivo, a disponibilidade de espaco viario e as caracteristicas do
trafego e do uso do solo lindeiro. Havera, portanto, a integracdo das politicas de
transporte e transito, visando o equilibrio entre a prioridade definida para o
transporte publico e a fluidez de trafego.

Nesses corredores, para garantir-se a priorizacdo do transporte publico, seréo
necessarias intervencoes, a fim de promover a implantacdo de faixas exclusivas ou

preferenciais.

Nos itens subsequientes serdo descritas as caracteristicas especificas dos
corredores de Onibus propostos na nova Rede de Transporte Coletivo Publico de
Campinas — INTERCAMP, apresentando-se sua situacdo atual e a situacdo futura,

apos a implantacéo de toda a rede.

As obras de priorizacdo do transporte coletivo no sistema viario serdo de
responsabilidade do Poder Publico.
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2.6.2 Caracteristicas Especificas dos Corredores - Situacao
Atual

2.6.2.1 Corredores da Area 1

Figura 2.12: Area Operacional 1 — Corredores Ouro Verde
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2.6.2.1.1 Corredor Ouro Verde

O Corredor Ouro Verde encontra-se inserido na Area 1 de operacéo do transporte

coletivo. As areas de operacéao foram descritas no item 2.2

Possui 14,7 quildbmetros de extensdo, seu tracado é radio-concéntrico e esta inserido
na porcado sudoeste do municipio de Campinas. Sua topografia é levemente
acidentada em todo o percurso. Possui pavimento flexivel, apresentando pavimento
rigido apenas em algumas paradas de 6nibus e em um trecho da Av. das Amoreiras
(préximo ao cruzamento com a R. Cosmépolis).

Em relacdo a secdo transversal predominante, apresenta pista dupla, com duas
faixas de trafego pér sentido nos trechos correspondentes a Av. Ruy Rodrigues e
Av. das Amoreiras e na R. Piracicaba e pista Unica, com duas faixas de trafego em
mao-de-direcéo Unica na R. Cosmopolis.

Descricao do percurso:

Tem inicio no Viaduto Miguel Vicente Cury, na area central, seguindo pér esta até
defletir a direita, acessando a Av. das Amoreiras, R. Braganca Paulista e
R. Piracicaba. Em seguida entra na Av. Ruy Rodrigues que, ap6s a Av. Sinimbu
(Pg. Universal de Viracopos), passa a denominar-se Av. Camucim. Percorre até o
cruzamento com a R. Miguel Ricci, denominando-se entdo, a partir desse ponto,
R. José Ferreira de Brito, por onde segue até o Terminal Vida Nova.

A Figura 2.13, apresenta uma representacdo esquematica do percurso atual do
corredor Ouro Verde.
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INICIO

Av. Joao Jorge (apos
Viaduto M. V. Curvy)

Av. das Amoreiras

R. Braganca Paulista

R. Piracicaba

Av. Ruy Rodriguez
(até Av. Sinimbu)

Av. Camucin
(até cruz. com
Av. Miguel Ricci)

R. José F. de Brito
(até Terminal Vida

FIM

Figura 2.13: Representacéo esquematica do percurso do
Corredor Ouro Verde. Situacéo Atual.
Apresenta em seu percurso, como principais Pdlos Geradores de Trafego, nas
imediac6es do Corredor, os seguintes empreendimentos: Igreja Universal do Reino
de Deus, SENAI/SESI, bancos diversos, Campinas Shopping, Varejao Oba,
Hipermercado Extra, Terminal Ouro Verde e Terminal Vida Nova.

O corredor tem seu inicio em uma regido com grande expansao urbana, lindeira a
Av. Jodo Jorge (galpbes comerciais), no entorno do Corrego do Picarrdo e com
caracterizagao residencial horizontal e vertical de médio padrdo no Pq. Italia (vertical
com média expansdo). Segue pela Av. das Amoreiras, na regido do bairro S&o
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Anhanglera) e regido residencial (médio padrdo) com atendimentos comerciais,
servigos e institucionais, distribuidos em todas as areas, sem grande tendéncia de
verticalizagdo. A seguir, passa pelo Jd. do Lago, zona com prevaléncia residencial
horizontal consolidada, com moderada expansdo comercial ao longo do corredor

(shopping, supermercados, etc.).

Da regido da Rodovia Anhangiera até aproximadamente 12 quildbmetros ha uma
predominancia de bairros residenciais com baixa verticalizacdo e padrdo médio a
meédio-baixo; ha ocorréncia de vazios urbanos e industrias primarias (ceramicas). A
regido do Ouro Verde ja constitui um sub-centro em expansédo, com praca bancéria,
hospital e comércio local de médio porte — supermercados, depdésitos de material de
construcao, etc. E uma regido em franca expansédo habitacional e com tendéncia a
qualificacdo econémica. Entre os 12 e os 20 quildbmetros de raio, ha areas com
densidade habitacional horizontal de médio-baixa e baixa renda; ocupacdes, um
Distrito Industrial ndo totalmente ocupado e o Aeroporto Internacional de Viracopos,
em expansao estratégica para o setor produtivo regional, do Estado e até mesmo
nacional.

A Av. das Amoreiras possui um corredor segregado de 06nibus, no trecho

compreendido entre a Av. Jodo Jorge e a R. Cosmopolis.

Esse corredor foi implantado na segunda metade da década de 1980, porém havia
sido concebido nos anos 70 ja com o propdésito de troncalizar a operagao das linhas
das regides do Jd. Ouro Verde, Jd. Yeda e Jd. Campos Eliseos, através de um
sistema de trélebus entre o Terminal Central e o Terminal Ouro Verde.

Apesar de ser implantado o corredor totalmente segregado, com floreiras, barreiras
de concreto, defensas metéalicas e postes, a eletrificagdo para o sistema trolebus
nunca foi implantada. As mudancgas nas politicas energéticas ao longo dos anos
encareceram a energia elétrica, tornando este moto de tragdo pouco viavel. Dos 04
(quatro) terminais previstos, apenas 02 (dois) foram construidos (Terminal Central e

Terminal Ouro Verde). <
zi de Brito

. Py cla
Secretaria de Transportes presidente da Comissa® 5P 639



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

No inicio da operacdo do corredor da Av. das Amoreiras a velocidade média dos
onibus aumentou, entretanto, devido ao grande volume atual, a operacdo ocorre no
limite da capacidade do corredor, 0 que a torna sensivel a perturbacdes internas e
externas, podendo ocasionar congestionamentos. O impacto urbanistico causado
por sua insercdo em uma avenida de secdes transversais restritas, resultou em
estreitamento de calcadas, além de faixas de trafego e travessia de pedestres

inseguras.

Ao longo de quase 20 (vinte) anos de operacdo o desempenho proporcionado pela
canaleta foi prejudicado por diversas disfun¢cées operacionais, tais como: linhas
locais radiais trafegando pelo corredor, poucos pontos de ultrapassagem, excesso
de intersecdes semaforizadas, pontos de parada mal posicionados e mal
dimensionados. Estas caracteristicas resultam em graves prejuizos ao desempenho
do sistema de transporte, ao ponto de linhas expressas trafegarem fora da canaleta
para aumentar a velocidade média de percurso. Além destes problemas o projeto
antigo, com segregacdo fisica pesada, gera um aspecto urbano degradado e
apresenta alto custo de manutencao.

As linhas que circulam por estas vias atendem aos bairros Conjunto Habitacional
Vida Nova, Res. Sdo José, Pg. Universitario de Viracopos, Jd. Vista Alegre, Pg. Res.
VI. Unido, Jd. Campos Eliseos e Jd. Novo Campos Eliseos, VI. Mimosa, Jd. do Lago,
Pqg. Industrial, VI. Industrial, VI. Sdo Bernardo, Pq. Italia, VI. Rica, Jd. Capivari,
Jd. Ayres da Costa, Jd. Melina, Jd. Planalto de Viracopos e regiao dos DIC’s.

Na tabela 2.26 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais
do Corredor Ouro Verde, de forma condensada e consolidada.
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Vias
< S s |8
(&
ol 8lsel § |38 2 |u o
L . S olco|ol o x % o =
Caracteristicas Tipo Resposta ] . 5|8 35 IS .= 3 0 =
-z E|l2e&| a |28 S
< <| ; x = >
o o < o
Quantidade de linhas 156
) Quantldade dg 362
Lo Onibus/hora/sentido
Caracteristicas
operacionais Passageiro/hora/sentido
no corredor
Passageiro/dia total das
linhas que utilizam o 73.924
corredor
Extenséo (km) Total = 14,67 km 0,60 | 4,20| 0,15 1,60 | 5,50 | 2,00 | 0,62
Pista unica com duas X
faixas e sentido unico
Pista Unica com trés
faixas e sentido unico
Pista uUnica com duas
faixas por sentido
Pista Unica com trés
~ faixas por sentido
Segdo transversal Pista dupla com duas
predominante (incluindo|, P . X X X
X A faixas por sentido
a faixa do 6nibus) - —
Pista dupla com trés
faixas por sentido
I PISta __ unica  corm_umay
Caracteristicas . .
- faixa por sentido] X X X
fisicas , .
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X X
Topografia - -
0,
Acidentada (acima de 3% X X X X x X
de rampa)
Flexivel X X X
Tipo de pavimento Rigido somente nas X X X X
paradas
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X X X X X X X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional X
Caracteristicas .
Vazio
do uso do solo
Area Verde
Alta X
Densidade
predominante (quadra Média X X X X
lindeira de cada lado)
Baixa
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2.6.2.2 Corredores da Area 2

llJlJIIHn.,,

Figura 2.14: Area Operacional 2 — Corredores Campo Grande e Nova Aparecida

2.6.2.2.1 Corredor Campo Grande

O Corredor Campo Grande encontra-se inserido na Area 2 de operacdo do
transporte coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

E um dos mais importantes do municipio, e, entre todos os corredores propostos, o
gue demanda a maioria das obras de arte de engenharia necessarias.

N

zi de Brito
sho BspEc 642

Secretaria de Transportes presidente da Comis



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

Os principais Polos Geradores de Trafego proximos ao corredor sdo: Estacdo

Rodoviaria, Supermercado Santa Catarina, Hipermercado Enxuto, Shopping

Unimart, Supermercados Brotense e Covabra, Faculdade Comunitaria de Campinas,

Hospital e Maternidade Celso Pierro (Campus Il — PUCC).

Descrigdo do percurso:

O percurso do corredor, compreendido entre a rotatéria de confluéncia da Av. John

Boyd Dunlop e R. Joaquim Villac (Praca Santa Catarina), até a area central, na

rétula, pode ser subdividido em duas rotas distintas, a saber:

Rota 1:

Rota 2:

No sentido bairro-centro, partindo da Praca Santa Catarina, segue pela R. José
Maria Lisboa, R. Cadete Jodo Teixeira, Av. Bardo de Monte Alegre, Av. Dr. Sales
Oliveira e Av. Jodo Jorge, até chegar ao Viaduto Miguel Vicente Cury. O retorno
deste trajeto, sentido centro-bairro, a partir do Viaduto Miguel Vicente Cury, segue
pela Av. Jodo Jorge, R. Francisco Teodoro, R. Rangel Pestana, R. Dr. Sales de
Oliveira, R. Dr. Pereira Lima, R. Cel. Antonio Alvaro, R. Maximiano de Camargo,
Av. Bueno de Miranda, R. Joaquim Alves da Costa, R. Joaquim Vilac, seguindo por
esta até a Praca Santa Catarina.

No sentido bairro-centro, partindo da Praga Santa Catarina, segue pela R. José
Maria Lisboa, R. Cadete Jodo Teixeira, Av. Bardo de Monte Alegre, Av. Dr. Sales
Oliveira, R. Dr. Pereira Lima, Av. Gal. Euclides Figueiredo, R. Dr. Mascarenhas,
R. Dr. Ricardo, R. Sebastido de Souza e Radial Jodo Penido Burnier, acessando a
area central. O retorno deste trajeto, sentido centro-bairro, parte da Radial Jodo
Penido Burnier, R. Dr. Mascarenhas, Av. Gal. Euclides Figueiredo, R. Dr. Pereira
Lima, Av. Bueno de Miranda, R. Joaquim Alves da Costa e R. Joaquim Vilac,
seguindo nesta até a Praca Santa Catarina.
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O percurso do corredor, compreendido entre a rotatoria da confluéncia da Av. John
Boyd Dunlop e R. Joaquim Villac (Praga Santa Catarina), até a regido do Campo
Grande, sentido centro-bairro, portanto em trecho comum as duas rotas anteriores,
segue pela Av. John Boyd Dunlop, até o Terminal Campo Grande. A partir desse
ponto passa a denominar-se R. Manoel Machado Pereira, seguindo por esta até o
cruzamento com a Av. Armando Mario Tozzi, onde passa a denominar-se R. Um
(Jd. Santa Clara), seguindo até a R. Cassio Soares Couto, onde desvia-se a
esquerda do eixo original para acessar esta e seguir até o Terminal Itajai. No eixo
original, a partir do cruzamento com a R. Cassio Soares Couto, passa a denominar-
se R. Cldvis Antonio Garcia e deixa de ter caracteristicas de corredor estrutural.

O trecho compreendido entre a Praca Santa Catarina e o Terminal Itajai tem cerca
de 14,26 quildmetros de extensao, servindo tanto ao trafego de veiculos em geral,
como também abrigando grande quantidade de linhas de transporte coletivo de

passageiros. E a principal via de acesso da regido do Campo Grande a regido
central.

As figuras 2.15 a 2.19, a seguir, apresentam uma representacdo esquematica do

percurso atual do corredor Campo Grande.
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INiC1O

Av. Joao Jorge (com inicio no Viaduto
Miguel V. Cury)

R. Dr. Salles Oliveira

Av. Bardo de Monte Alegre

R. Cadete Joao Teixeira

R. José Maria Lisboa (da Praga Santa
Catarina a R. Cadete Joao Teixeira)

FIM

Figura 2.15: Representacéo esquematica do percurso do Corredor Campo Grande —
sentido centro-bairro do Viaduto Miguel V. Cury a Praca Santa Catarina - Rota 1
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INiCIO

Radial Jo&o Penido Burnier (préx.a Praga
Opera A Noite no Castelo)

R. Sebastido de Souza

R. Dr. Ricardo

R. Dr. Mascarenhas

Av. Gal Euclides Figueiredo

R. Dr. Pereira Lima

Av. Dr. Salles Oliveira

Av. Bardo de Monte Alegre

R. Cadete Jo&o Teixeira

R. José Maria Lisboa (da Praca Santa
Catarina a R. Cadete Joao Teixeira)

FIM
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Av. Joao Jorge
(préx. ao Viaduto Miguel V. Cury)

R. Francisco Teodoro

R. Rangel Pestana

R. Dr. Salles Oliveira

R. Dr. Pereira Lima

R. Cel. Antonio Alvaro

R. Maximiano de Camargo

Av. Bueno de Miranda

R. Joaquim Alves da Costa

R. Joaquim Vilac
(até a Praca Santa Catarina)

FIM
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INiCIO

Radial Jodo Penido Burnier (prox. & Praca

Opera A Noite no Castelo)

R. Dr. Mascarenhas

Av. Gal. Euclides Figueiredo

R. Dr. Pereira Lima

Av. Bueno

de Miranda

R. Joaquim Alves da Costa

R. Joaquim Vilac
(até a Praga Santa Catarina)

FIM

Figura 2.18: Representacéo esquematica do percurso do Corredor Campo Grande —
sentido centro-bairro do Centro a Praga Santa Catarina - Rota 2
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Na parte comum as duas rotas do corredor Campo Grande, temos:

INICIO

Av. John Boyd Dunlop (da Praca Santa
Catarina ao Terminal Campo Grande)

R. Manoel Machado Pereira

Rua Um

R. Cassio Soares Couto
(até Terminal Itajai)

FIM

Figura 2.19: Representacéo esquematica do percurso do
Corredor Campo Grande — da Praca Santa Catarina ao Terminal Itajai
Ao longo de seus 14,26 quildbmetros de extensdo (da Praca Santa Catarina ao
Terminal Itajai) serve a diversos bairros, tais como: VI. Teixeira, VI. Sdo Bento,
VI. Aurocan, VI. Prost de Sousa, Jd. Aurélia, Jd. Miranda, Jd. Garcia, Jd. Paulicéia,
VI. Castelo Branco, Jd. Londres, Jd. Roseira, Jd. Ipaussurama, Jd. Campo Grande,
Jd. Rossim, entre outros bairros.

Ao longo do trecho compreendido entre seu inicio, na confluéncia com a R. Joaquim
Vilac até as proximidades do bairro Jd. Londres, o corredor encontra-se bastante
adensado em ambos os lados da via, apresentando alguns polos geradores de
trafego (PGT’s) importantes, tais como shopping centers, concessionarias de

veiculos, supermercados e hipermercados, escolas e universidades,
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A partir do Jd. Londres, segue até a regido do Jd. Cidade Satélite iris, com
adensamento apenas de um lado (lado esquerdo no sentido centro-bairro),
apresentando um grande vazio do outro lado, e dai em diante apresentando
adensamento ndo uniforme e bastante rarefeito.

Nas proximidades da passagem sob a Rodovia Anhanglera, em seu trecho mais
critico apresenta um ao Volume Diario Médio (VDM) de cerca de 30.000 veiculos em
cada sentido.

Cruza ao longo de seu tracado duas rodovias das mais importantes do Estado de
Séo Paulo, ou seja, Rodovia Anhanglera e Rodovia dos Bandeirantes.

O inicio da Av. John Boyd Dunlop, na VI. Teixeira, ocorre em uma rotatoria, na

confluéncia com a R. Joaquim Vilac.

Em seu trecho inicial apresenta 02 (duas) pistas, com 02 (duas) faixas de trafego por
sentido, com largura de 4m (quatro metros) cada faixa e com marginais em ambos
os lados com 7m (sete metros) de largura cada uma. Segue-se um trecho de
aproximadamente 300m (trezentos metros) até passar sob o viaduto do leito
desativado do VLT (Veiculo Leve Sobre Trilhos).

Segue por mais cerca de 60m (sessenta metros) até o acesso ao bairro
VI. Aurocan, ponto inicial do novo corredor de transporte proposto em continuacéo a

Av. John Boyd Dunlop, utilizando-se o leito desativado do VLT.

Percorre por 640m (seiscentos e quarenta metros) até encontrar o cruzamento com
a Av. José Pancetti, nas proximidades do Hipermercado Enxuto e do Shopping

Center Unimart, conhecido em Campinas como rotatéria do Enxuto.

Segue por mais 500m (quinhentos metros) até passar sob a Rodovia Anhangiera
(SP-330). Neste trecho a avenida apresenta 02 (duas) pistas com(_) (duas) faixas

A

de trafego por sentido, com 7m (sete metros) de largura cada umasi iﬂmgnte com
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um canteiro central largo, que vai se afunilando até passar sob a rodovia, onde as
duas pistas sdo separadas por um canteiro central estreito, composto por duas
linhas paralelas de prismas de concreto, defasados entre si, sem separacdo entre
eles. Neste trecho a avenida apresenta importantes acessos a rodovia e € também o

trecho de maior Volume Diario Médio (VDM) ao longo de toda a avenida.

Segue por mais 340m (trezentos e quarenta metros) até encontrar a
Av. TransamazObnica, importante via de ligacdo para os bairro Jd. Garcia e

VI. Castelo Branco para acessar o centro e a Rodovia Anhanguera.

Dai percorre mais 850m (oitocentos e cinglienta metros) com pista dupla e duas
faixas de tréfego por sentido, apresentando marginais em ambos os lados, até
encontrar a Av. Domicio Pacheco e Silva, em uma rotatoria semaforizada, conhecida
em Campinas como Baldo do Londres, ponto que apresenta o maior indice de
acidentes da avenida. Nas proximidades desta rotatéria encontram-se poélos
geradores de trafego importantes como o Supermercado Covabra, a Faculdade
Comunitaria de Campinas - FAC, Banco do Brasil, Bingos, Lanchonetes, Centro de

Saude e comércio em geral. E uma &rea altamente adensada.

Segue em pista dupla, com duas faixas de trafego por sentido, apresentando
marginais em apenas um lado, em alguns trechos, por mais 1.100m (um mil e cem
metros) até encontrar a PUC de Campinas, uma das mais importantes universidades

do Pais, e um grande pdlo gerador de trafego para o municipio.

Percorre mais 1.400m (um mil e quatrocentos metros) até passar sobre a Rodovia
dos Bandeirantes, sem acesso, em trecho de méo-dupla, com duas faixas de trafego
por sentido e com largura de 7m (sete metros) e com canteiro central com largura

variavel.

Segue por mais 4.000m (quatro mil metros) até a passagem sob o leito férreo no
bairro Jd. Florence, local onde ha um estrangulamento da via, sob o viaduto, com

apenas um faixa de trafego por sentido, separadas por barreira d ngreto tipo New
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Jersey face dupla, e dai em diante segue em pista dupla, com duas faixas de trafego

por sentido, até seu final.

Na tabela 2.27 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Campo Grande, de forma condensada e consolidada.

Via
g
c =
55
Caracteristicas Tipo Resposta - Q
z%
o
Quantidade de linhas 31
- Quantidade de Onibus/hora/sentido 124
Caracteristicas
operacionais . .
P Passageiro/hora/sentido no corredor
P iro/dia total linh
assagel p_/d a total das as que 57.506
utilizam o corredor
Extensé&o (km) Total (km) = 14,26 km
Pista Unica com duas faixas e
sentido Unico
Pista Unica com trés faixas e
sentido Unico
Pista Unica com duas faixas por|
sentido
Pista Unica com trés faixas por|
sentido
Secéo transversal predominante Pista dupla com duas faixas por| X
(incluindo a faixa do 6nibus) sentido
Pista dupla com trés faixas por|
sentido
Caracteristicas Pista Gnica com uma faixa por|
fisicas sentido (segreg.)
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X
Topografia
Pog Acidentada (acima de 3% de
rampa)
Flexivel
Tipo de pavimento Rigido somente nas paradas X
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas do .
Vazio
uso do solo
Area Verde
Alta
Densidade predominante (quadra lindeira -
Média
de cada lado)
Baixa X

Tabela 2.27: Caracterizacéo do Corredor Campo Grande — da Praga Santa Catarina ao Terminal Itajai
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2.6.2.2.2 Corredor Nova Aparecida

O Corredor Nova Aparecida encontra-se inserido na Area 2 de operacdo do

transporte coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

Tem seu inicio no Tunel Joaquim Gabriel Penteado, seguindo pela Av. Lix da Cunha
por 4,5 quildometros e chegando no trevo da Rodovia Anhanguera, dividindo-se entao
em dois trajetos distintos:

a) Segue pela Rodovia SP 101 e termina no limite urbano da cidade (divisa com
0 municipio de Hortolandia). Tem uma extensdo aproximada de 5,5

quildmetros.

b) Segue pela Rodovia Anhangiera até o limite da cidade (divisa com o

municipio de Sumaré). Tem uma extensdo aproximada de 7,8 quildometros.

A figura 2.20 a seguir, € uma representacdo esquematica do percurso atual do

corredor Nova Aparecida.

INiCIO

Av. Lix da Cunha (Tunel Joaquim
Gabriel Penteado )

Rodovia SP-101 Rodovia Anhangiera
(até divisa de Hortolandia) (até divisa de Sumaré)
FIM FIM

Figura 2.20: Representacdo esquematica do percurdohd q‘« gdor Nova Aparecida
olg ozi de Brito : itacdn
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Os principais polos geradores de trdfego préximos ao corredor sdo o Frigorifico
Tavares, Supermercado Galassi, Fabrica da Bosch, Faculdade Comunitaria de
Campinas - FAC, Novotel, Techno Park e Terminal Intermodal de Cargas de

Campinas.

O corredor se inicia em uma zona de uso misto (residencial e comercial), com
moderada verticalizagcdo residencial de médio padréo e grande expansdo comercial
em todas as areas, tendo as avenidas Gov. Pedro de Toledo e Alberto Sarmento
(Bonfim) consolidadas comercialmente. Passa depois por zona com prevaléncia
horizontal de médio padrdo, mista (residencial e horizontal), ao longo dos principais
eixos, com tendéncia de expansdo comercial nos mesmos e lindeiro a Rodovia
Anhangulera e a Av. Lix da Cunha (galpbes comerciais). Segue entdo por zona com
area industrial consolidada (Pqg. Via Norte) e por zonas de usos diversificados: area
de ocupacao residencial horizontal de médio padrédo em baixa expansdo, grandes
extensdes de vias publicas ndo pavimentadas, areas com caracteristicas rurais,
comércio e industrias lindeiras a SP-101, aterro sanitario, grande cadeia publica e

ocupacdes ao longo do eixo ferroviario.
Apresenta atualmente 13 linhas de transporte coletivo municipal, transportando em
média 25.920 passageiros por dia, cerca de 2,6 milhdes de passageiros por ano com
destino a rodoviaria municipal e aproximadamente 1.415.000 passageiros por més
no sistema coletivo metropolitano. Apresenta topografia plana em todo o seu
percurso e seu pavimento é flexivel.
Os principais problemas detectados neste corredor séo:

e O grande fluxo de transporte metropolitano e interurbano na Av. Lix da Cunha;

e O risco de alagamento proximo a garagem da Caprioli;
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e O congestionamento do corredor proximo a Av. Gov. Pedro de Toledo, sem
opcéao para desvios.

A Av. Lix da Cunha, conhecida em Campinas como Via Suleste, € uma das
principais vias de acesso ao municipio, sendo o principal corredor de transporte
interurbano e principal rota de acesso para a rodoviaria, situacao que sera mantida

mesmo com a implantagéo do novo Terminal Multimodal de Passageiros.

E um importante eixo de transporte rodoviario do municipio, propiciando facilidade
de ligacdo entre este e o anel rodoviario que contorna Campinas (Rodovia
D. Pedro |, Rodovia Magalhdes Teixeira e Rodovia dos Bandeirantes), seccionados
pela Rodovia Anhangiera, de onde parte a Av. Lix da Cunha. Promove a integracéo
dos servicos de Onibus urbanos e metropolitanos em operacdo com 0s principais

corredores de transporte urbano.

A Av. Lix da Cunha é a principal via de entrada no municipio para os 6nibus que se
originam de outras cidades e tem como destino final a cidade de Campinas, sendo
que 75% das viagens de 6nibus que chegam ao municipio o fazem pela avenida,
sendo a principal via de acesso e saida para o transporte rodoviario. Também é,
hoje, a principal via de acesso para os Onibus metropolitanos de Hortolandia e

Sumaré, que vém a Campinas, principalmente, por motivos de trabalho.

O Volume Diario Médio (VDM) da avenida, por sentido, é de 30.000 veiculos. O
corredor atende também, na situacdo atual, aos coletivos municipais que servem
aos bairros Nova Aparecida, Padre Anchieta e Pq. Via Norte.

O corredor Nova Aparecida, nos trechos compreendidos a Av. Lix da Cunha e a
Rodovia SP-101, sera implantado pela Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos — EMTU e seu uso sera compartiihado com os o6nibus do Sistema
Metropolitano.
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A operacao compartilhada sera regulada pelo Convénio ja assinado pela EMDEC e
EMTU e se refere as decisfes de projeto, a gestao e operacao do corredor.

A tabela 2.28 seguinte, mostra a importancia desse corredor, tendo em vista sua
utilizagéo pelo sistema metropolitano.

s Frota Viagens Km Passageiros
Descricéo ) ~ ~ K
(veic.) (més) (més) (més)
Av. Lix da Cunha
) . 265 45.174 2.153.252 1.415.320,00
(Sist. Metropolitano)

Tabela 2.28: Corredor Nova Aparecida — Situagao Atual — Sistema Coletivo Metropolitano

A seguir, apresenta-se uma descricAo sumaria das caracteristicas fisicas e
operacionais do corredor Nova Aparecida:

No trecho correspondente a Av. Lix da Cunha, em relacdo a secdo transversal
predominante, apresenta pista dupla, com duas faixas de trafego por sentido e
acostamento em toda sua extensdo. O canteiro central possui largura bastante
variavel ao longo de todo o trecho, possuindo inclusive trechos separados apenas
por uma barreira de concreto New Jersey.

Apresenta topografia plana (declividade de até 3%) em todo o percurso e seu
pavimento é flexivel.

Quanto ao uso do solo, apresenta caracteristicas predominantemente de comércio e
servigcos e possui uma densidade baixa de ocupacgéo ao longo das quadras lindeiras
ao corredor.

Na tabela 2.29 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Nova Aparecida, de forma condensada e consolidada.
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Via
o]
C g
. . X £
Caracteristicas Tipo Resposta as
s O
<
Quantidade de linhas 13
. Quantidade de Onibus/hora/sentido 52
Caracteristicas
operacionais
P Passageiro/hora/sentido no corredor
Passagew.o./dla total das linhas que 25.920
utilizam o corredor
Extensé&o (km) Total (km) = 4,5 km
Pista Unica com duas faixas e
sentido Unico
Pista Unica com trés faixas e
sentido Unico
Pista Unica com duas faixas por
sentido
Pista Unica com trés faixas por
sentido
Secao transversal predominante Pista dupla com duas faixas por X
(incluindo a faixa do 6nibus) sentido
Pista dupla com trés faixas por
sentido
Caracteristicas Pista Gnica com uma faixa por
fisicas sentido (segreg.)
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X
Topografia - -
Acidentada (acima de 3% de|
rampa)
Flexivel X
Tipo de pavimento Rigido somente nas paradas
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas do )
Vazio
uso do solo
Area Verde
Alta
Densidade predominante (quadra lindeira -
Média
de cada lado)
Baixa X

Secretaria de Transportes Presidente da Comiss



9(':‘:'\\,
S, @’f
W 9.

2
o

=% 7
4

Figura 2.21: Area Operacional 3 — Corredores Amarais, Bardo Geraldo, Anhumas, Sousas, Sudeste

2.6.2.3.1 Corredor Amarais

O Corredor Amarais encontra-se inserido na Area 3 de operagdo do transporte
coletivo. As &reas de operacao foram descritas no item 2.2.

Tem seu inicio na Av. Brasil, no cruzamento com a Av. Orosimbo Maia. A cerca de
955 metros da Av. Theodureto de Almeida Camargo, sentido bairro, passa a ser

denominada Av. Cbnego Antdnio Roccato. Apds o Cemitério NQssg

J

Senhora da

A
e
A

Conceic¢do (Cemitério dos Amarais), passa a chamar-se Au,{, ‘..rga,
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segue em frente até cruzar sobre Rodovia Dom Pedro I. Apds a rodovia, passa a ser
denominada Av. Com. Aladino Selmi e o corredor segue por esta avenida,

terminando na divisa do municipio de Sumare.

A figura 2.22, a seguir, € uma representacdo esquematica do percurso atual do

corredor Amarais.

Av. Brasil
(cruz. com Av. Orosimbo Maia)

Av. Cbn. Antonio Roccato

R. Sylvia da Silva Braga
(apds cemitério dos Amarais)

Av. Com. Aladino Selmi
(apbs Rod. Dom Pedro I)

Fim préximo a divisa do
municipio de Sumaré

FIM

Figura 2.22: Representacéo Esquemaética do Percurso do Corredor Amarais

Os principais polos geradores de trafego proximos ao corredor sao: Hospital Albert
Sabin, Instituto Agronémico de Campinas, Shopping Jaragua, Instituto Tecnologia
Alimento, Colégio Escola Técnica Estadual Conselheiro Antonio Prado, Cemitério
dos Amarais, Terminal Intermodal de Cargas de Campinas (TIC 1 Teghno Park.
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O inicio do corredor Amarais se d& na Av. Brasil, zona de uso misto com tendéncia
moderada de verticalizacdo residencial de padrdo médio, em expansdo comercial,
de servicos e institucional distribuido em todas as areas. Segue por zona contendo
areas consolidadas de reservas rurais (Fazenda Santa Elisa), areas rurais
institucionais (ITAL, Colégio Técnico Antbnio Prado — ETECAP), grande area
reservada ao Cemitério dos Amarais, zona contendo area militar consolidada com
grandes espacos rurais e uma grande &rea reservada ao Aeroporto dos Amarais,
caracterizada por vazio urbano. Passa por zona contendo area de prevaléncia
industrial na Chacara dos Amarais (galpdes industriais) com baixa expanséao, area
residencial horizontal de baixo padrédo no Jd. Campineiro, area mista (residencial e
comercial) no Jd. Santa Ménica de baixo a médio padrao com média expansao.

O corredor possui aproximadamente 12,6 quildometros de extenséo, 40 linhas de
transporte coletivo, transportando cerca de 28.800 passageiros por dia. Sua
topografia € levemente acidentada para a Av. Brasil e Av. Con. Antbnio Roccato e
topografia plana para a R. Sylvia da Silva Braga e Av. Com. Aladino Selmi. A Av.
Com. Aladino Selmi faz a ligacdo da Rodovia D. Pedro | ao TICC (Terminal

Intermodal de Cargas de Campinas).

A figura 2.23, a seguir, € uma representacdo esquematica do percurso atual do

corredor Amarais.
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INiCIO

Av. Brasil
(cruz. com Av. Orosimbo Maia)

Av. Con. Antonio Roccato

R. Sylvia da Silva Braga
(ap6s cemitério dos Amarais)

Av. Com. Aladino Selmi
(ap6s Rod. Dom Pedro 1)

Fim préximo a divisa do
municipio de Sumaré

FIM

Figura 2.23: Representacéo Esquemaética do Percurso do Corredor Amarais

Em relacdo a secao transversal predominante, o Corredor Amarais apresenta pista
Gnica com duas faixas de trafego, sendo uma por sentido, para a Av. Com. Aladino
Selmi; pista Unica com duas faixas de trafego por sentido para um trecho da
Av. Brasil; pista dupla com duas faixas de trafego por sentido para outro trecho da
Av. Brasil, Av. Conego Antonio Roccato e R. Sylvia da Silva Braga.

Na tabela 2.30 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Amarais, de forma condensada e consolidada.
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Vias
S o E
g |528|cf| &9
Caracteristicas Tipo Resposta o ’'S 8] = p © e
= =5 2|93 > 5
< |l t=| 23
x n =
Quantidade de linhas 40
Quantidade de 12
o Onibus/hora/sentido
Caracteristicas - -
operacionais Passageiro/hora/sentido
no corredor
Passageiro/dia total das
linhas que utilizam o 20.814
corredor
Extenséo (km) Total = 12,6 km 2,60 3,70 1,30 5,00
Pista Unica com duas faixas e
. X
sentido duplo
Pista Unica com trés faixas e
sentido Unico
Pista Unica com duas faixas por
sentido
Pista Unica com trés faixas por
= sentido
Segdo transversal Pista dupla com duas faixas por
predominante (incluindo ; P p X X X
. A sentido
a faixa do 6nibus) - - -
Pista dupla com trés faixas por
sentido
Caracteristicas Pista Unica com uma faixa por
fisicas sentido (segreg.)
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X X
Topografia
o9 Acidentada (acima de 3% de| X X
rampa)
Flexivel X X X X
Tipo de pavimento  |Rigido somente nas paradas
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X X X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas .
Vazio X
do uso do solo
Area Verde
Alta
Densidade
predominante (quadra Média X X X
lindeira de cada lado)
Baixa X

Tabela 2.30: Caracteriza¢do
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2.6.2.3.2 Corredor Barao Geraldo

O Corredor Barédo Geraldo encontra-se inserido na Area 3 de operac&o do transporte

coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

Inicia-se na Av. Bardo de Itapura, proximo ao cruzamento com a R. Jorge Krug,
segue sentido bairro pela R. Carolina Florence, cruzando a Av. Imperatriz
Leopoldina. Continua até a Av. Theodureto de Almeida Camargo, onde passa a
denominar-se Rodovia General Milton Tavares de Sousa (SP-332). Segue nesta até
a Rodovia Dom Pedro | e a aproximadamente 765 metros dela, passa a ser
denominada Av. Albino José Barbosa de Oliveira. Segue até a Praca Libertador Dom
José de San Martin, entra pela R. Oscar Alves da Costa, a seguir pela R. Alzira de

Aguiar Aranha até o Terminal Bardao Geraldo.

O percurso de retorno deste corredor, apds passar pela Rodovia Gal. Milton Tavares
de Lima, segue pela R. Funilense, R. Dr. Buarque de Macedo, R. 1° de Margo,
R. Alberto Faria e termina no cruzamento com a Av. Brasil, na Praca Dr. Souza

Siqueira.
A figuras 2.24 e 2.25, a seguir, sAo uma representacdo esquematica do percurso

atual do corredor Bardo Geraldo, sentido centro-bairro e bairro-centro,
respectivamente.
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Av. Barao

de Itapura

(préx. cruz. com Av. Jorge Krug)

R. Carolin

a Florence

Rod. Milton Tavares de Lima
(ap6s Av. Theodureto de A. Camargo)

Av. Albino J.

Libert. D. José

B. de Oliveira

(ap6s cruz. com Rod. D. Pedro | até Praca

de San Martin)

R. Oscar Alves da Costa

R. Alzira de Aguiar Aranha
(até Terminal Bardo Geraldo)

FIM

Figura 2.24: Representagéo Esquematica do Percurso do
Corredor Bardo Geraldo — Sentido centro-bairro
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Terminal Bardo Geraldo

R. Alzira de Aguiar Aranha

R. Oscar Alves da Costa

Praca Libertador D. José de San Martin

Av. Albino J. B. de Oliveira

Rod. Milton Tavares de Lima

R. Funilense

R. Dr. Buarque de Macedo

R. 1° de Margo / R. Alberto Faria

Av. Brasil (Praga Dr. Souza Siqueira)

FIM

Figura 2.25: Representacéo Esquematica do Percurso do
Corredor Bardo Geraldo — Sentido bairro-centro

>
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Em relacdo a secao transversal predominante, apresenta pista dupla, com duas
faixas de trafego e sentido Unico, para a R. Buarque de Macedo e R. Funilense; pista
Gnica com trés faixas de trdfego e sentido Unico, para R. Carolina Florence; pista
Gnica com duas faixas de trafego por sentido, para a R. Alberto Faria, R. 1° de
Marco; pista Unica com 04 (quatro) faixas de trafego e sentido Unico, para a Av.
Bardo de Itapura; pista dupla com duas faixas de trafego por sentido para a
Av. Albino J. B. de Oliveira; pista dupla com 03 (trés) faixas por sentido para a
Rodovia Gal. Milton Tavares de Lima e pista dupla com duas faixas de trafego e
sentido Unico para a Av. Bardo de Itapura.

Possui topografia levemente acidentada (declividade acima de 3%) para Av. Baréo
de Itapura; topografia plana (declividade de até 3%) para R. Alberto Faria,
R. 1° de Marco, R. Buarque de Macedo, R. Funilense, R. Carolina Florence, Rodovia
Gal. Milton Tavares de Lima e Av. Albino J. B. de Oliveira. O pavimento é flexivel em

todo o trajeto.

Os principais polos geradores de trafego proximos ao corredor sdo: Shopping
Jaragud, Terminal de 6nibus Bardo Geraldo, Colégio Rio Branco, Supermercado
Pao de Acucar, UNICAMP.

O corredor tem inicio em uma zona de uso misto (residencial e comercial) em
moderada verticalizacdo residencial de médio padrdo em todas as areas, com maior
concentracdo de prestacdo de servicos no bairro Guanabara (consultorios,
escritorios, etc.), sendo a Av. Bardo de Itapura consolidada verticalmente e a
Av. Brasil consolidada comercialmente. O corredor passa pela regido do Santa
Genebra, que € uma zona com grande concentracao residencial horizontal de médio
a alto padrédo e por areas consolidadas de reservas rurais, para terminar em duas
regides:
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e Bardo Geraldo: zona com tendéncia de urbanizacdo residencial horizontal de
condominios fechados (alto padrdo) em moderada expanséo.

e UNICAMP: extensa area de reserva institucional, a UNICAMP estd em
constante expanséo, caracterizada por constru¢des verticais e grandes areas

rurais.

O corredor Bardo Geraldo tem aproximadamente 7,7 quildmetros de extensdo, com
atualmente 70 linhas de transporte coletivo, transportando cerca de 28.500
passageiros por dia. O atendimento principal do sistema de transporte coletivo deste
corredor destina-se a UNICAMP, tanto ao campus quanto ao Hospital das Clinicas,
conflitando com o transporte individual, que apresenta também elevado fluxo neste

corredor.

Na tabela 2.31 sdo apresentados as principais caracteristicas fisicas e operacionais
do Corredor Barédo Geraldo, de forma condensada e consolidada.
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Vias
«© » °
1S ; © [} © [} O
g 3 3 § = o £ =2 ] g = < I~
Caracteristica Tipo Resposta S 8 g @ § ﬁ 25 5 8 5 < = g g 3
s so|C2|8e|Sg| g |SE| @a= | g
<o | & S| =" ° 2 3 . ) -
a4 E <5 o a4 <c(» @ x o .
Quantidade de linhas 70
Quantidade de
- Onibus/hora/sentido 29.86
Caracteristica
s operacionais Passageiro/hora/sentid
0 no corredor
Passageiro/dia total
das linhas que utilizam 28.581
o corredor
Extenséo (km) Total = 7,7 km 0,50 1,85 3,40 1,30 0,25 0,40 0,55 1,15 0,45
Pl_sta tinica co’m. duas X X X
faixas e sentido Unico
Pista Gnica com trés X
faixas e sentido Unico
Pista Unica com duas
. X X X
faixas por sentido
Pista Gnica com 04 X
Segdo transversal |faixas e sentido Unico
predominante Pista dupla com duas|
. K . . X X X
(incluindo a faixa do |faixas por sentido
6nibus) Pista dupla com trés
faixas por sentido
Caracteristica Pista dupla com 02 X
s fisicas faixas e sentido Unico
Largura do canteiro (m)
Largura das calcadas|
(m)
Plano (até 3% de rampa) X X X X X X X X
Topografia - -
Acidentada (acima de| X
3% de rampa)
Flexivel X X X X X X X X X
Tipo de pavimento Rigido somente nas
paradas
Rigido
Residencial X X X
Comeércio / Servigos X X X X X X X X
) ) Industrila
Tipologia
predominante L
Institucional
Caracteristica
s do uso do Vazio X X
solo
Area Verde
Alta X X
Densidade
predominante (quadra Média X X X X X
lindeira de cada lado)
Baixa X
nd 0
. 0 B~
Tabela 2.31: Caracterizagio do"CQigdo¥ Bardaq Geraldo.
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2.6.2.3.3 Corredor Anhumas

O Corredor Anhumas encontra-se inserido na Area 3 de operacdo do transporte

coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

Tem seu inicio na Av. Orosimbo Maia, no cruzamento com a Av. Dona Libania,
seguindo até defletir a esquerda par acessar a R. Paula Bueno chegando a Praca
Joaguim Teixeira, onde acessa a Av. Nossa Sra. de Fatima e segue por esta até a
Praca Capitdo José Moreira de Souza (cruzamento com a Av. Julio Prestes), e a
partir dai dividi-se em dois trajetos distintos:

a) Continua pela Av. Nossa Sra. de Fatima, seguindo posteriormente pela
Av. Dr. Carlos Grimaldi, terminando em seu cruzamento com a Rodovia
Dom Pedro .

b) Segue pela Av. Julio Prestes, Rodovia Eng. Miguel Noel Nascentes Burnier e
termina no entroncamento com a Rodovia Dom Pedro |.

7

A figura 2.26, a seguir € uma representacdo esquematica do percurso atual do
corredor Anhumas.
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Av. Orosimbo Maia
(cruz. com R. Dona Libania)

I
Rua Paula Bueno
[
Av. N. S. de Fatima
(até a Praga Cap. José Moreira de Souza)

Av. N. S. de Fatima

(até R. Analandia -continuagao) Av. Jlio Prestes

Av. Carlos Grimaldi Rod. Eng. Miguel N. N. Burnier
(até Rod. D. Pedro 1) (até Rod. D. Pedro i)

G &=

Figura 2.26: Representacdo Esquematica do Percurso do Corredor Anhumas

Os principais polos geradores de trafego proximos ao corredor sdo: Supermercado
Dalben, Hipermercado Carrefour, Galleria Shopping, Lago do Café, Lagoa do
Taquaral, Companhia Paulista de Forca e Luz, Faculdade Comunitaria de Campinas
- FAC, Cidade Judiciaria e Campus | PUCC.

O inicio do corredor Anhumas ocorre em uma zona de uso misto com tendéncia
moderada de verticalizacdo residencial de padrdo médio a alto, em expansao
comercial, de servicos e institucional distribuidos em todas as areas. As regides do
Pq. Sao Quirino e Shopping Galleria (finais dos corredores) sao zonas reservadas
de lazer, pesquisa e de uso institucional ja consolidadas, com area comercial lindeira
a Rodovia Eng. Miguel N. N. Burnier e tendéncia moderada de verticalizacédo
residencial no entorno do IBC (Lago do Café) de médio a alto padréo, onde existe
ocupacao residencial horizontal de igual padrdo. A regido do Taquaral € uma zona
de grande concentracdo residencial horizontal de médio a alto padrdo com area
comercial lindeira as rodovias Eng. Miguel N. N. Burnier e D. Pedro | (média a alta

expansao). o
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O corredor Anhumas tem 5,61 quildbmetros de extensdo para 0 percurso da
Av. Dr. Carlos Grimaldi e 6,79 quildmetros de extenséo para o percurso da Rodovia
Eng. Miguel Noel Nascentes Burnier, 58 linhas de transporte coletivo, transportando
em meédia 27.500 passageiros por dia. Possui topografia levemente acidentada nas
avenidas Paula Bueno, N. Senhor de Féatima, Dr. Carlos Grimaldi e Julio Prestes e
topografia plana (abaixo de 3%) na Av. Orosimbo Maia e Rodovia Miguel N. N.

Burnier.

Em relacdo a secédo transversal predominante, apresenta nas avenidas Paula Bueno
e Nossa Senhora de Fatima, trechos com pista Unica, duas faixas de trafego e
sentido Unico e trechos com pista Unica com duas faixas de trafego por sentido;
apresenta pista dupla, com duas faixas de trafego por sentido, nas avenidas Dr.
Carlos Grimaldi, Jalio Prestes e Miguel N. N. Burnier; pista dupla com trés faixas de
trafego por sentido na Av. Orosimbo Maia. Todas as avenidas sdo pavimentadas
com pavimento flexivel. Apresentam canteiros centrais bastante variaveis.

O atendimento ao sistema de transporte coletivo neste corredor fica muitas vezes

comprometido pelos seguintes problemas:
e Alagamentos ocasionais nas proximidades da R. Paula Bueno e da Av. Brasil;

e Congestionamento proximo ao Supermercado Dalben.

7

A figura 2.27, a seguir € uma representacdo esquematica do percurso atual do

corredor Anhumas.
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INICIO

Av. Orosi
(cruz. com R.

mbo Maia
Dona Libénia)

Rua Paula Bueno

Av.N. S.

de Fatima

(até a Praca Cap. José Moreira de Souza)

Av. N. S. de Fatima
(até R. Analéndia - continuagéo)

Av. Carlos Grimaldi
(até Rod. D. Pedro 1)

FIM

Av. Julio Prestes

Rod. Eng. Miguel N. N. Burnier
(até Rod. D. Pedro I)

FIM

Figura 2.27: Representacdo Esquemética do Percurso do Corredor Anhumas

Na tabela 2.32 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Anhumas, de forma condensada e consolidada.
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Vias
[%] —
g e |8, |25]en|Btd
go|3e| 9E|SF|358|&3
Caracteristicas Tipo Resposta < (a3 Z 5 ~E| 29§ | =2
o S @ L |05 |za|38=
P < z > o
< 3 z
Quantidade de linhas
Quantidade de
- Onibus/hora/sentido
Caracteristicas - -
operacionais Passageiro/hora/sentido
no corredor
Passageiro/dia total das
linhas que utilizam o
corredor
Extensdo (km) Total = 5,61/ 6,79km 0,64 1,30 |0,85/0,42| 2,40 0,60 3,40
Pista Unica com duas|
. L X X
faixas e sentido Unico
Pista Gnica com ftrés|
faixas e sentido Unico
Pista Unica com duas|
) ) X X
faixas por sentido
Pista Unica com trés|
. faixas por sentido
Secao transversal -
. Lo Pista dupla com duas
predominante (incluindo a |, . X X X
. . faixas por sentido
faixa do dnibus) - -
Pista dupla com ftrés| X
faixas qor sentido
Caracteristicas ) )
.. faixa por sentido|
fisicas
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X X
Topografia - -
Acidentada (acima de 3%
X X X X
de rampa)
Flexivel X X X X X X
Tipo de pavimento Rigido somente  nas|
paradas
Rigido
Residencial X
Comércio / Servigos X X X X X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas :
Vazio X
do uso do solo
Area Verde
Alta X
Densidade predominante
(quadra lindeira de cada Média X X X X
lado)
Baixa X
Tabela 2.32: Caracterizacéo do r umas.
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2.6.2.3.4 Corredor Sousas

O corredor Sousas encontra-se inserido na Area 3 de operacdo do transporte

coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

Tem seu inicio na Av. Dr. Morais Sales, cruzamento com R. Irm& Seraphina. Segue
pela Av. Dr. Morais Sales até passar sob o viaduto da Av. José Bonifacio, onde
passa a ser denominada Rodovia Dr. Heitor Penteado. A rodovia passa sobre o Anel
Viario José Roberto Magalhdes Teixeira e segue sentido Sousas, terminando na
Av. Dr. Antonio Carlos Couto de Barros, que passa a ser o novo nhome da rodovia, a
cerca de 550 metros do Clube Semanal de Cultura Artistica, sentido bairro.

A figura 2.28, a seguir € uma representacdo esquematica do percurso atual do

corredor Sousas.

Av. Dr. Moraes Sales
(do cruz. da Av. Irma Seraphina até o cruz.
com a Av. José Bonifacio)

Rod. Dr. Heitor Penteado (até cruz. com o
anel viario José R. M. Teixeira)

Av. Dr. Antonio Carlos Couto de Barros (até
Estacdo de Transf. prox. R. Dom Pedro Il)

FIM

Figura 2.28: Representacdo Esquematica do Percurso do Corredor Sousas
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Os principais polos geradores de trafego proximos ao corredor sdo: Bosque dos
Jequitibas, Ventura Mall, Colégio Sagrado Coracdo de Jesus, Igreja de Jesus Cristo
dos Santos dos Ultimos Dias, Colégio Notre Dame, Clube Concérdia e Clube

Semanal de Cultura Artistica e condominios do Distrito de Sousas.

O corredor tem seu inicio na regido do Cambui, zona de uso misto com alto padrédo
e em grande expansdo comercial (boutiques, restaurantes, etc.) e moderada
expansdo da verticalizacdo residencial de alto padrdo. A aproximadamente
1,7 quilébmetros apos o inicio do corredor encontramos o bairro Nova Campinas, que
nos ultimos anos tem sido ocupado por estabelecimentos comerciais, em conjunto
com o uso residencial. Nesta via localiza-se também um dos acessos a Av. José
Bonifacio, que € uma zona de uso eminentemente residencial em sua maior parte,
com areas socialmente heterogéneas, com presenca de lojas, saldes de beleza e
escolas, além do Shopping Iguatemi. Passa também pela regido do Colégio Notre
Dame, zona em expansdo com grandes areas rurais de glebas e chacaras com
tendéncia comercial lindeira a Rodovia D. Pedro | (supermercados, shoppings
e empresas). A regido de Sousas e Joaquim Egidio € uma zona de preservacao
ambiental (APA), contendo areas com tendéncia de expansao residencial horizontal
(condominios) de alto padrdo em grande expanséao, fazendas e areas de producédo

rural.

O corredor Sousas tem aproximadamente 8,2 quildmetros de extensdo, com 30
linhas de transporte coletivo, transportando em média 13.971 passageiros por dia.
Sua topografia € levemente acidentada (acima de 3%) em todo o percurso e seu

pavimento é flexivel.

Em relacdo a secdo transversal predominante, apresenta pista dupla, com duas

faixas de trafego por sentido.
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Os principais problemas neste corredor sao:

e O acesso da Av. Dr. Morais Sales a Av. Princesa d’'Oeste, em ambos o0s
sentidos, que apresenta grande congestionamento e alagamentos em dias
criticos de chuva. Esses alagamentos deixardo de existir, em virtude das obras

ja em andamento;

e As enchentes que ocorrem no Rio Atibaia, interditando a circulacdo para

veiculos pesados, no Distrito de Sousas;
e Enchentes no Rio das Cabras, gerando alagamentos, sem opc¢ao para desvios.

Na tabela 2.33 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Sousas, de forma condensada e consolidada.
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Vias
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Caracteristicas Tipo Resposta - T T g f. O 5
awn T o A @ m
B S o
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Quantidade de linhas 30
Quantidade de 14
Caracteristicas Onibus/hora/sentido
operacionais Passageiro/hora/sentido no
corredor
P iro/di | linh
assagei _o_ldla total das linhas 13.971
gue utilizam o corredor
Extensé&o (km) Total = 8,2 km 2,80 2,50 2,90
Pista Unica com duas faixas e sentido duplo
Pista Ginica com trés faixas e sentido Gnico
Pista Unica com duas faixas por sentido
Pista Unica com trés faixas por sentido
Secao transversal
predominante (incluindo a faixa |Pista dupla com duas faixas por sentido X X X
do 6nibus)
Pista dupla com trés faixas por sentido
Caracteristicas Pista Gnica com uma faixa por sentido|
fisicas (segreg.)
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa)
Topografia
Acidentada (acima de 3% de rampa) X X X
Flexivel X X X
Tipo de pavimento Rigido somente nas paradas
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas .
Vazio X
do uso do solo
Area Verde
Alta
Densidade predominante Média % X
(quadra lindeira de cada lado)
Baixa X
I

Tabela 2.33: Caracteriz
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2.6.2.3.5 Corredor Sudeste

O corredor Sudeste encontra-se inserido na Area 3 de operacdo do transporte

coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

O Corredor Sudeste tem seu Inicio na Av. Francisco Glicério, no cruzamento com a
Av. Dr. Morais Sales. Segue na Av. Francisco Glicério até a R. Proenca, onde passa
a denominar-se R. da Abolicéo.

Segue pela R. da Abolicao até a R. Irma Ana Justina, onde o corredor divide-se em
dois trajetos distintos:

a) Segue pela R. da Abolicdo, até seu final na Estacdo de Transferéncia Abolicao,

préximo ao cruzamento com a Av. Eng- Augusto Figueiredo.

b) Segue pela Av. Eng: Antdnio Francisco de Paula Souza, até seu final no limite
do municipio de Valinhos.

O retorno dos 6nibus € realizado por dois trajetos distintos, a saber: da Estacdo de
Transferéncia Extra-Abolicdo, segue pela R. da Abolicdo até a R. Proenca e dai pela
R. Bardo de Jaguara até a Av. Dr. Morais Sales ou, segue pela Av. Eng. Antonio
Francisco de Paula Souza até a R. Irma Justina, segue nesta até defletir a esquerda
para a R. da Abolicdo, percorrendo esta até a R. Proenca e seguindo em diante pela
R. Bar&o de Jaguara até a Av. Dr. Morais Sales.

As figuras 2.29 e 2.30, a seguir s&o uma esquematica do percurso atual do corredor
Sudeste.
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Av. Francisco Glicério
(cruz. Av. Dr. Moraes Sales
até a R. Proenca)

R. da Aboli¢ao
(até cruz. com R. Alvaro Ribeiro)

R. Alvaro Ribeiro

Av. da Saudade
(até cruz. com R. Roberto Mange)

Av. Eng. Antonio F. P. Souza
(até divisa de Valinhos - prox.
Anel Viario Magalhdes Teixeira)

R. Elisabeth Nunes @

(Cemitério da Saudade)

R. da Abolic&o
(até a R. Eng. Augusto Figueiredo)
- Préx. Supermercado Extra

>

Figura 2.29: Representacéo Esquemaética do Percurso do Corredor Sudeste — Sentido centro-bairro

Av. da Saudade
(continuagao)
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R. da Abolicao

R. Proenga)

(da Est. de Transf. Extra-Abolicdo até

Av. Eng. Antonio F. de P. Souza
(da divisa de Valinhos até a
R. Irmé& Ana Justina)

R. Bardo de Jaguara
(até Av. Dr. Moraes Sales)

R. Irma Ana Justina

R. da Abolicao
(até R. Proenca)

R. Bardo de Jaguara
(até Av. Dr. Moraes Sales)

FIM

Figura 2.30: Representa¢do Esquematica do Percurso do Corredor Sudeste — Sentido bairro-centro

Os principais polos geradores de trafego préximos ao corredor sdo: Euro Suite Hotel,
Leon Park Hotel, lbis Hotel, Hotel Ermitage Boulevard, Hotel Cezanne Plaza,

SANASA, Supermercado Galassi, Camara Municipal de Campinas, Cemitério da
Saudade, Hipermercado Extra, TV Brasil, Rede Familia, Empresa Paulista de
Televisao Ltda. - EPTV, Universidade Paulista e Hipermercado Carrefour
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O corredor inicia na regido central e segue por zona predominantemente residencial
horizontal com média tendéncia de verticalizacdo e caracteristicas heterogéneas de
padrdes sociais entre bairros, com atendimentos comerciais ao longo dos principais
eixos, passando depois por zona com prevaléncia residencial horizontal de médio
padrdao e grande oferta comercial e de servicos nos principais corredores em
moderada expansdo, com grande area consolidada de cemitério e hipermercado e
presenca de universidades. Termina em zona com caracteristica residencial de
baixo a médio padrdo, moderada expansdo vertical (Jd. Von Zuben) e baixa
expansao horizontal (VI .Esmeraldina), com atendimento comercial local em média
expansdo homogeneamente distribuido pelos bairros e ocorréncia de ocupacdes.

O corredor Sudeste tem aproximadamente 3,37 quildmetros de extensdo pelo
percurso da Av. da Saudade e 6,52 quildbmetros de extensdo pelo percurso da
Av. Eng. Antdnio Francisco de Paula Souza. Atualmente opera com 22 linhas de
transporte coletivo, transportando cerca de 42.200 passageiros por dia.

Em relacdo a secdo transversal predominante, apresenta pista Unica com duas
faixas de trafego e sentido Unico, para a R. Irma Ana Justina; pista Unica com trés
faixas de trafego e sentido Unico para a R. da Abolicdo; pista Unica com duas faixas
de tradfego por sentido para a R. da Abolicao; pista dupla com duas faixas de trafego
por sentido para a Av. Eng. Antonio Francisco de Paula Souza.

Possui topografia levemente acidentada (declividade acima de 3%) para a
R. da Abolicdo, R. Irma Ana Justina e Av. Eng. Antonio Francisco de Paula Souza e

topografia plana (declividade de até 3%) para a Av. Francisco Glicério.

Na tabela 2.34 sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

do Corredor Sudeste, de forma condensada e consolidada.
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Vias
3 o 6 ]
R ] 2 () Q o WL
- . c2| s (S| 88 |88(2ed
Caracteristicas Tipo Resposta [<Is) .5 | < 2 =8 25T 5ah
“o|®2 | gE| I (2|22,
> x <
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Quantidade de linhas 576
Quantidade de 33
- Onibus/hora/sentido
Caracteristicas - -
operacionais Passageiro/hora/sentido
no corredor
Passageiro/dia total das
linhas que utilizam o 42.205
corredor
Extenséo (km) Total = 3,37 /6,52 km 0,80 |0,20/0,81 0,15 |0,97/0,28 0,16 4,40
P|§ta unlca' co,m. duas X X X
faixas e sentido Uinico
Pista UGnica com trés X
faixas e sentido linico
Pista Unica com duas X
faixas por sentido
Pista Unica com trés
~ faixas por sentido
Secéo transversal -
) . ; Pista dupla com duas
predominante (incluindo a|_ . X
. A faixas por sentido
faixa do 6nibus) - —~
Pista dupla com trés|
faixas plor sentido
Caracteristicas ) .
fisi faixa por sentido
isicas
Largura do canteiro (m)
Largura das calgadas (m)
Plano (até 3% de rampa) X X X X
Topografia -
Acidentada X X
(acima de 3% de rampa)
Flexivel X X X X X X
Tipo de pavimento Rigido somente nas
paradas
Rigido
Residencial
Comércio / Servigos X X X X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas .
Vazio
do uso do solo
Area Verde
Alta X X
Densidade predominante
(quadra lindeira de cada Média X X X
lado)
Baixa X
0. 0
A
Tabela 2.34: Caracterizaga r. Sudeste.
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2.6.2.4 Corredores da Area 4

Figura 2.31: Area Operacional 4 — Corredor Viracopos

2.6.2.4.1 Corredor Viracopos

O Corredor Viracopos encontra-se inserido na Area 4 de operacdo do transporte

coletivo. As areas de operacao foram descritas no item 2.2.

O Corredor Viracopos tem seu inicio na Area Central junto ao cruzamento da Awv.
Joao Jorge com Av. das Amoreiras. Segue pela Av. Prestes Maia até encontrar o
trevo com a Rodovia Anhangiera, seguindo pela Rodovia Santos Dumont, até a

>

Estacéo de Transferéncia do Jd. Nova América. <
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A Figura 2.32 apresenta uma representacdo esquematica do percurso do corredor
Viracopos.

INICIO

Av. Prestes Maia (cruz. Av. Jodo Jorge com Av.
das Amoreiras até Rod. Anhanguera)

Rod. Santos Dumont
(até a Est. de Transf. Jd. Nova América)

FIM

Figura 2.32: Representacéo Esquematica do Percurso do Corredor Viracopos

Os principais pélos geradores de trafego proximos ao corredor sdao: Campinas
Shopping, Hipermercado Big, Aeroporto de Viracopos, Indastrias Benteler, Méeller,

Valeo, Singer, Hotel Sol Inn, Transportadora Americana, Jd. Itatinga e SESI.

O corredor Viracopos possui aproximadamente 11,5 quildmetros de extensao, sendo
2,3 quilémetros do Jd. do Trevo até o Corredor Ouro Verde, 81 linhas de transporte
coletivo, transportando uma média de 44.700 passageiros por dia.

O corredor tem seu inicio no cruzamento da Av. Jodo Jorge com a Av. das
Amoreiras, onde se inicia a Av. Prestes Maia, e passa por uma zona consolidada
comercial, com galpbdes comerciais e industriais de servigos. A seguir passa por uma
zona com alta concentragdo residencial no Jd. das Bandeiras e Jd. S&o José com

moradias populares horizontais e verticais até 4 pavimentos, em baixa expansao,
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com metallirgicas e condominio de transportadoras ao longo da Rodovia Santos

Dumont, em baixa expansao, além de grande area rural (chacaras e vazios).

O fato de parte do corredor ser composto pela Rodovia Santos Dumont traz a
circulacdo do transporte coletivo para uma via que ndo apresenta caracteristicas
urbanas. Dessa forma, ha poucos acessos aos bairros, restringindo os pontos de
parada para embarque e desembarque de passageiros.

Em relacdo a secdo transversal predominante, apresenta pista dupla com duas
faixas de trafego por sentido para a Av. Prestes Maia. Apresenta pavimento flexivel

em toda sua extensao.

Apresenta topografia levemente acidentada (declividade acima de 3%) para a
Av. Prestes Maia.

Na tabela 2.35, sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais
do Corredor Viracopos, de forma condensada e consolidada.
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Vias
8 g .
s ) 8= g o
Caracteristicas Tipo Resposta a g n g
> ga
]
< 04
Quantidade de linhas 81
. Quantidade de Onibus/hora/sentido 30
Caracteristicas
operacionais ) .
P Passageiro/hora/sentido no corredor
Passagelrg/dla total das linhas que 44.732
utilizam o corredor
Extenséao (km) Total = 11,5 km 2,30 9,20
Pista Gnica com duas faixas e sentido Unico
Pista Gnica com trés faixas e sentido Gnico
Pista Unica com duas faixas por sentido
Pista Unica com trés faixas por sentido
Secdo transversal predominante . . .
; . . P Pista dupla com duas faixas por sentido X
(incluindo a faixa do 6nibus)
Pista dupla com trés faixas por sentido X
Cara?tt_anstlcas Pista Unica com uma faixa por sentido|
fisicas (seqreq.)
Largura do canteiro (m)
Largura das calcadas (m)
Plano (até 3% de rampa)
Topografia
Acidentada (acima de 3% de rampa) X
Flexivel X
Tipo de pavimento Rigido somente nas paradas
Rigido
Residencial
Comeércio / Servigos X
Industrila
Tipologia predominante
Institucional
Caracteristicas .
Vazio
do uso do solo
Area Verde
Alta
Densidade predominante (quadra -
. . Média X
lindeira de cada lado)
Baixa

Tabela 2.35: Caracterizacdo do Corredor Viracopos.
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2.6.3 Caracteristicas dos Corredores — Situacao Futura

Em funcdo das novas tecnologias previstas no Sistema INTERCAMP, tais como
utilizacao de veiculos com piso baixo e veiculos com porta a esquerda, a estrutura
fisica dos corredores devera ser adequada. Para isso, serdo utilizados recursos
provenientes da Prefeitura Municipal de Campinas e de financiamento junto ao
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES. O
gerenciamento dos recursos, dos projetos e da execuc¢ao, serdo de responsabilidade
do Poder Publico.

2.6.3.1 Caracteristicas Comuns aos Corredores

As caracteristicas comuns a todos os corredores no Sistema de Transporte Coletivo
Publico — INTERCAMP, estdo descritas nos itens abaixo:

» Dispordo de Estacdes de Transferéncia, conforme descrito no item 2.5.2, nos

pontos de maior demanda de mudancas de itinerario;

» Disporado de pavimento rigido (concreto) nas paradas, sempre que possivel, em
extensdo compativel com as velocidades praticadas e as taxas de aceleragao e
desaceleracdo dos veiculos de transporte coletivo e, sempre que necessario,

nos pontos criticos do pavimento (curvas, sobrelevacgdes, etc.) ;

= Serdo previstas ultrapassagens nos pontos de parada, sempre que possivel;
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» Nas estacOes de transferéncias e nos pontos de parada, a configuracdo do
tracado geométrico das ruas e avenidas sofrerdo ajustes geométricos e na
drenagem. Portanto, sdo previstos remanejamentos de interferéncias (postes,
rede elétrica e de telecomunicacgdes, guias, sarjetas, bocas-de-lobo, etc.);

= Disporéo de sinalizacao viaria horizontal, vertical e semaforica;

» Ailuminacgéo nas travessias de pedestres sera reforcada;

» Serd implantado sistema de informac¢8es ao usuério da rede de servicos de
transporte.

Assim, descritos os itens comuns a todos os corredores, 0s itens subsequentes
tratardo das especificidades de cada um deles.

2.6.3.2 Corredores da Area 1

2.6.3.2.1 Corredor Ouro Verde
Com a requalificacdo do Corredor Ouro Verde, prevista no Sistema INTERCAMP, este
passard a apresentar as seguintes caracteristicas e serdo implantados os seguintes

itens:

e Apresentara as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme

descrito no item 2.6.3.1.
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» Corredor exclusivo de 6nibus, com operacdo na faixa a esquerda,
compreendendo toda a extensdo do corredor, exceto na R. Cosmopolis e
R. Piracicaba, onde serdo implantadas faixas preferenciais a direita

(aproximadamente dois quildmetros);

» Readequacdo do trecho compreendido pela Av. Jodo Jorge até a
R. Cosmoépolis, substituindo a segregacdo fisica existente por canteiro
central, com faixas exclusivas para trafego de transporte publico com

operacdo na faixa a esquerda.

» EstacOes de Transferéncia para os locais de maior concentracdo de
transbordos: Jd. Campos Eliseos e Jd. Santa Lucia, sendo prevista a reserva

de area para futuras estacdes, nos trechos passiveis de adensamento.
e Obra de arte: alargamento da ponte sobre o Rio Capivari;

¢ Interligacdo com o leito desativado do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), que
passard na nova proposta a trabalhar como corredor compartilhado, na altura
da Administracdo Regional 7 (AR-7), no bairro VI. Rica, seguindo até a
Av. John Boyd Dunlop, onde seguird ainda pelo leito desativado do VLT, no
Corredor Campo Grande, (exclusivo para 6nibus) indo até o futuro Terminal

Multimodal de Passageiros;

O desenho 2.21, anexo, identifica os principais elementos e caracteristicas para a
proposta do corredor Ouro Verde.
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2.6.3.3 Corredores da Area 2

2.6.3.3.1 Corredor Campo Grande

Com a requalificacdo do Corredor Campo Grande, prevista no Sistema INTERCAMP,
este passard a apresentar as seguintes caracteristicas e serdo implantados os

seguintes itens:

e Apresentard as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme

descrito no item 2.6.3.1;

» Implantacdo de corredor exclusivo de 6nibus, com operacdo na faixa a
esquerda, compreendendo toda a extensdo do corredor, entre o Terminal
Itajai e a futura saida para o leito desativado do VLT, nas proximidades da
VI. Aurocan.

e Utilizacao do leito desativado do Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), que passara
na nova proposta a trabalhar como corredor exclusivo, na altura da
VI. Aurocan, na Av. John Boyd Dunlop, indo até a area central e o futuro
Terminal Multimodal de Passageiros;

» Estacbes de Transferéncia para os locais de maior concentracdo de
transbordos: Estacdo Jd. Aurélia, Estacdo Roseiras, Estacdo Florence,
sendo prevista a reserva de &rea para futuras estacbes, nos trechos

passiveis de adensamento;
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Atualmente no sentido bairro-centro, o corredor John Boyd Dunlop desemboca em
uma rotatéria confluente com a R. Joaquim Vilac, e a partir dai h4d uma
descontinuidade no que diz respeito ao corredor, pois 0s veiculos tem que se
acomodar em vias com caracteristicas praticamente locais (Av. José Maria Lisboa e
R. Cadete Jodo Teixeira), onde ha um afunilamento, para atingir a regido central do

municipio.

Em funcéo desta descontinuidade foi proposta a utilizacdo do leito desativado do
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), dando continuidade ao corredor de forma rapida e
eficiente.

O leito do VLT, hoje desativado, representa uma alternativa muito interessante para
0 acesso a regido central do municipio, dos fluxos crescentes de 6nibus vindos da
regido sudoeste da cidade. Os percursos atuais afluem para a Av. Jodo Jorge, que
ja apresenta sinais de saturacdo nos horarios de pico, embora ainda nédo tenha
atingido o ponto critico.

A utilizacdo desse leito ferroviario (4,5 quildbmetros) permitird pleno aproveitamento

da capacidade de fluxo da Av. John Boyd Dunlop.
Esse trecho possui comprimento aproximado de 4,0 quildmetros, indo da Av. das
Amoreiras, proximo ao cruzamento a R. Braganca Paulista, no bairro VI. Rica, até
Av. John Boyd Dunlop, na VI. Aurocan.
As vantagens técnicas e econdmicas, dessa alternativa sao :

e Reaproveitar de obras de arte existentes;

e Evitar desapropriacoes;

e Eliminar/minimizar gastos com obras de drenagens; :
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e Eliminar movimentacéo de terra,
e Reaproveitar dos pontos de parada,
¢ Eliminar remanejamentos de interferéncias (luz, agua, telefone, etc.);

e Apresentacdo de aclives e declives favoraveis as condi¢cdes de operacdo com
seguranca.

Assim sendo o trecho do corredor Campo Grande compreendido entre a Av. John
Boyd Dunlop e o futuro Terminal Multimodal de Passageiros, apresenta as
caracteristicas:

e Corredor exclusivo de 6nibus, com uma pista e duas faixas de trafego, sendo
uma por sentido, constituido por pavimento asfaltico. Serdo removidos 0s

trilhos e dormentes, posteamento e resquicios da linha aérea,;

e As estacdes existentes do antigo VLT, que se encontram entre os trilhos
(estacBes centrais), poderdo ser reformadas e utilizadas como estacdes no
Sistema INTERCAMP;

e O Corredor terd paradas a esquerda, para acesso dos usuarios as estacfes
centrais;

e Sera implantado projeto paisagistico e iluminacao ao longo de todo o Corredor;

e Serd dado tratamento especial a questdo da acessibilidade as pessoas
portadoras de deficiéncia (fisica, sensorial, mental ou multipla) e das pessoas
com mobilidade reduzida.
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Numa segunda etapa, o aproveitamento do restante do leito, ligando os corredores
Campo Grande e Ouro Verde, oferecera ligacdo rapida, segura e confortavel com

eixo Av. Ruy Rodrigues/R. Piracicaba.

Além da utilizacdo do leito do VLT como corredor exclusivo para 0Onibus, este
também devera ser aproveitado para a implantacdo de uma ciclovia, exatamente por
oferecer as melhores condi¢cdes técnicas para isso: faixa segregada, aclives e

declives minimos, espaco suficiente, seguro e agradavel.

Uma outra questao relevante para a integracdo e consolidacdo dos sistemas de
transportes da Regido Metropolitana de Campinas (RMC), é a implantacdo de um
Corredor de Transporte Metropolitano ligando Hortolandia a Campinas, por uma
nova via que chegara na Av. John Boyd Dunlop, préximo ao Pg. Valenca, atendendo
a uma enorme quantidade de passageiros que necessitam, por motivos de trabalho,
educacao e lazer, fazer este deslocamento.

Considerando-se que um terco dos deslocamentos com destino a Campinas,
oriundos dos municipios da regido metropolitana, tem origem em Hortolandia, é
natural esperar que parte deste contingente serd melhor servido com esta
alternativa, com melhorias em acessibilidade para toda a regido sudoeste da cidade.

Essa ligacdo constitui uma alternativa interessante a utilizacdo da Rodovia SP-101,

dado o crescente aumento de pélos de atratividade, que se verifica haquele eixo.

Os desenhos 2.22.a e 2.22.b, anexos, apresentam e identificam 0s principais
elementos e caracteristicas para a proposta do Corredor Campo Grande.

zi de Brito

. Py cla
Secretaria de Transportes presidente da Comissa® 5P 693



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

2.6.3.3.2 Corredor Nova Aparecida

Com a requalificacdo do Corredor Nova Aparecida, prevista no Sistema INTERCAMP,

o corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

Apresentard as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme
descrito no item 2.6.3.1.

A Av. Lix da Cunha fara parte do Corredor de Transporte Metropolitano que

passara a ter faixa exclusiva de 6nibus com operacédo na faixa a esquerda;

A responsabilidade de implantacdo da faixa a esquerda na Av. Lix da Cunha

esta a cargo da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU;

O Corredor Nova Aparecida tera acesso exclusivo, pelo leito desativado do
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), ao futuro Terminal Multimodal de
Passageiros, compartilhando seu uso, no seu trecho final, com o Corredor de

Transporte Metropolitano ;

Ha previsdo de paradas e estacdes de transferéncia em comum com o sistema
metropolitano;

Esta previsto a implantacdo da Estacdo de Transferencia Boa Vista junto a
atual subestacéo da CPFL.

O Desenho 2.23 anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para a

proposta do Corredor Nova Aparecida.
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2.6.3.4 Corredores da Area 3

2.6.3.4.1 Corredor Amarais

Com a requalificagdo do Corredor Amarais, prevista no Sistema INTERCAMP, O
corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

e Apresentara as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme
descrito no item 2.6.3.1.

e A Av. Com. Aladino Selmi sofrerda adequacfGes para melhor atender as
demandas do corredor;

¢ Implantacdo de faixa exclusiva de dnibus com operacéo na faixa a esquerda na
Av. Com. Aladino Selmi e faixa exclusiva de 6nibus com operacdo na faixa a
direita no restante do percurso;

e Sera implantada a Estacdo de Transferéncia Amarais localizado no Jd. Santa
Méonica, defronte ao Aeroporto dos Amarais

O desenho 2.24 anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para as
propostas do corredor Amarais.
2.6.3.4.2 Corredor Bardo Geraldo

Com a requalificacdo do Corredor Bardo Geraldo, prevista no Sistema INTERCAMP, O

corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:
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e Apresentard as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme
descrito no item 2.6.3.1;

e A operacao dos 6nibus ocorrera na faixa a direita;

e NAao estdo previstas inicialmente a implantacdo de estacdes de transferéncia
neste corredor.

O desenho 2.25 anexo identifica os principais elementos e carateristicas para a
proposta do Corredor Baréo Geraldo.
2.6.3.4.3 Corredor Anhumas

Com a requalificagdo do Corredor Anhumas, prevista no Sistema INTERCAMP, O
corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

e Apresentara as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme
descrito no item 2.6.3.1;

e A operacao dos 6nibus seré realizada na faixa a esquerda na Av. Orosimbo
Maia e Av. José de Souza Campos, e ocorrera na faixa a direita na Av. Julio
Prestes e Rodovia Miguel Noel Nascentes Burnier;

e Esté prevista a implantacdo da estagdo de transferéncia na Cidade Judiciéaria.

O Desenho 2.26 anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para a

proposta do corredor Anhumas.
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2.6.3.4.4 Corredor Sousas

Com a requalificacdo do Corredor Sousas, prevista no Sistema INTERCAMP, O

corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

e Apresentard as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme
descrito no item 2.6.3.1;

e A operacéao dos 6nibus ocorrera na faixa a direita;

e Estd prevista a implantacdo da Estacdo de Transferéncia Sousas, nas
proximidades da Jd. Conceicgdo.

O desenho 2.27 anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para a
proposta do corredor Sousas.
2.6.3.4.5 Corredor Sudeste

Com a requalificacdo do Corredor Sudeste, prevista no Sistema INTERCAMP, O
corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

= Apresentara as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme descrito
no item 2.6.3.1;

= A operacdo dos Onibus ocorrera na faixa da direita, em toda a extensdo do
corredor;

» Sera implantada a Estacéo de Transferéncia Abolicdo, defronte ao Hipermercado
Extra.
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O Desenho 2.28. anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para a
proposta do Corredor Sudeste.

2.6.3.5 Corredores da Area 4

2.6.3.5.1 Corredor Viracopos

Com a requalificagdo do Corredor Viracopos, prevista no Sistema INTERCAMP, O
corredor passara a ter as seguintes caracteristicas:

= Apresentara as caracteristicas comuns a todos os corredores, conforme descrito
no item 2.6.3.1;

= A operagédo dos 0nibus ocorrera na faixa da direita;
» Sera implantada a Estacdo de Transferéncia Nova América, junto as marginais
da SP-75, proximo a passarela, entre a Av. Mercedes Benz e o Jd. Nova

Ameérica.

O Desenho 2.29 anexo identifica os principais elementos e caracteristicas para a

proposta do Corredor Viracopos.
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2.7 Apresentacdo dos Desenhos Béasicos

Desenhos basicos das propostas para as Estacdes de Transferéncia, Anel
Intermediario e Corredores.
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