PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

1.6 Estrutura Tarifaria e de Remuneracao dos Operadores

1.6.1 Estrutura Tarifaria Atual

Preliminarmente € indispensével esclarecer que a atual estrutura e niveis tarifarios

foram estabelecidos com base na Lei n°® 11.263, de 05 de junho de 2002.

A partir dessa lei, foram definidas estruturas tarifarias especificas para cada um dos
servicos de transporte coletivo publico.

1.6.1.1 Servigo Convencional

A estrutura tarifaria do Servico Convencional se baseia em tarifa Unica para todo o
municipio, ndo havendo diferenciacdes em razdo da distancia percorrida ou tipo de
linha utilizada, devendo, contudo, serem respeitados os beneficios tarifarios ja

estabelecidos em legislacdo especifica.

1.6.1.1.1 Beneficios Tarifarios

Legalmente os atuais beneficiarios de desconto ou isencdo tarifaria sdo os
estudantes, idosos, incapacitados por deficiéncia e entregadores de correspondéncia
da Empresa de Correios e Telégrafos — ECT. Esses beneficios tarifarios sédo objeto
de subsidio cruzado entre os demais usuéarios do sistema, ndo havendo nenhuma

subvencao por parte do Poder Publico.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

O §2° do artigo 19, da Lei n°® 11.263/02, determina que "0 estabelecimento de novos
beneficios ou gratuidades somente podera se dar atraves de legislacdo especifica,
com indicacdo da fonte de recursos para seu financiamento, de maneira a nao

onerar os custos de operagdo”.

1.6.1.1.1.1 Estudantes

A Lei Municipal n° 9.788, de 02 de julho de 1998, regulamentada pelo Decreto n°
13.807, de 12 de dezembro de 2001, concede 60% de desconto da tarifa para

estudantes do ensino fundamental e médio e de cursos profissionalizantes.

1.6.1.1.1.2 Idosos

O artigo 20 da Lei n° 11.263/02, em conformidade com o 82° do artigo 230, da
Constituicdo Federal de 1988, combinado com o artigo 39 da Lei Federal n® 11.741
(Estatuto do Idoso), de 01 de outubro de 2003, e de acordo com o artigo 276 da Lei
Organica de Campinas, garante gratuidade a pessoas com idade igual ou superior a
65 anos, mediante apresentacdo de documento de identidade oficialmente

reconhecido.

1.6.1.1.1.3 Incapacitados por deficiéncia

A Lei n® 8.616, de 04 de dezembro de 1995, regulamentada pelo Decreto n° 14.572,
de 23 de dezembro de 2003, concede isencdo de tarifa aos portadores de
deficiéncia fisica, mental, sensorial, organica ou multipla, conforme especificado no

decreto citado.
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1.6.2 Integracao

Atualmente, em Campinas, a despeito de haver um sistema de bilhetagem eletrénica
completamente implantado nos veiculos do Servico Convencional, somente ha
integracao fisica e tarifaria nos terminais fechados que integram sistemas tronco-

alimentados desse servico.

Nos demais pontos do municipio ocorrem apenas integracdes fisicas entre as linhas

do servigco convencional, com pagamento de nova tarifa.

Nos dias atuais, ndo ha, no municipio, integracdo tarifaria com outros servicos de
transporte coletivo, nem mesmo com o Servico Alternativo Seletivo ou com os do

transporte metropolitano.

1.6.3 Tarifas vigentes

O Decreto n°® 15.054, de 11 de fevereiro de 2005, estabeleceu as tarifas que estao

em vigor desde o dia 13 do mesmo més.

1.6.3.1 Servi¢go Convencional

Tarifa Basica: R$ 2,00;
Passe Comum: R$ 2,00;

Passe Escolar: R$ 0,80 (60% de desconto sobre a tarifa basica);
Vale Transporte: R$ 2,00;
Cartdo Especial: R$ 2,00.
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A Resolucdo da Secretaria de Transportes n® 232/05 em seu Artigo 3°, inciso V,
dispde sobre o Cartdo Especial, comercializado exclusivamente para entidades
assistenciais, publicas ou privadas.

Com o objetivo de viabilizar o pagamento de tarifa do transporte coletivo publico
pelas entidades assistenciais a seus assistidos, o Cartdo Especial € sempre
recarregado com o valor monetério referente a uma unidade de tarifa, sendo que,
pelo fato do cartdo ser recarregavel, a passagem do usuario pela catraca somente é

liberada pelo cobrador mediante a entrega do cartéo.

1.6.3.2 Servico Alternativo Seletivo

e Tarifa: R$ 2,20, com pagamento somente em dinheiro.

1.6.3.3 Histoérico das tarifas

Nas tabelas 1.15 e 1.16 é possivel verificar a evolucdo dos valores de tarifa dos

Servicos Convencional e Alternativo Seletivo.
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DATA DO REAJUSTE 24/07/98 | 22/08/01 | 26/12/02 | 27/12/03 | 13/02/05
TARIFA BASICA 1,00 1,300 1,60 1,75 2,00
PASSE ESCOLAR 0,40 0,52 0,64 0,70 0,80
DESEMPREGO | - 1,00 1,60 160 | -
PASSE SOCIAL SIMPLES |  ------ 1,30 1,60 1,70 1,90@

Notas:

Tabela 1.15 — Histérico das tarifas do Servico Convencional

(1) O Vale-transporte foi reajustado em 21/07/01;

(2) O Passe Social Simples era comercializado somente para pessoas fisicas, em cartbes
magnéticos com 10 (dez) créditos de viagem, até o limite de 50 (cinglienta) créditos por
pessoa. Este passe deixou de ser comercializado em 01 de abril de 2005 e, por ser cartdo
magnético, deixou de ser aceito em 29 de maio deste ano.

DATA DO REAJUSTE 11/12/99 | 22/08/01 | 26/12/02 | 27/12/03 | 13/02/05

TARIFA BASICA @ 1,20 1,50 1,80 1,95 2,20

Tabela 1.16 — Historico das tarifas do Servigo Seletivo

Notas:

(1) O Servico Seletivo foi operado pelas empresas permissionarias do Servico Convencional no
periodo de dezembro de 1999 a 24 de fevereiro de 2002, a partir dessa data os permissionarios
do Sistema de Transporte Alternativo Municipal (STAM);

(2) Valores méaximos de tarifa.

1.6.4 Formas de Pagamento da Tarifa
1.6.4.1 Servi¢go Convencional
Em Campinas, o pagamento de tarifa no ato da utilizagdo do Servico Convencional

de tra

nsporte coletivo pode ser realizado por meio de:
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e Dinheiro — pagamento direto ao cobrador, no momento da efetiva utilizagéo do

Sservico;

e Crédito Antecipado — o Servico Convencional possui um sistema de bilhetagem
eletrbnica completamente implantado, que utiliza o cartdo eletrénico sem
contato, que pode ser carregado com créditos monetarios e, a cada viagem, o

valor da tarifa é deduzido do saldo disponivel.

1.6.4.2 Servigo Alternativo Seletivo

A tarifa do Servico Alternativo Seletivo pode ser paga somente em dinheiro, no ato
de sua efetiva utilizacdo, ndo havendo venda antecipada de passagens para este

servigo.

1.6.5 Venda Antecipada de Passagens

A venda antecipada de passagens, bem como o cadastramento dos usuarios com
beneficio tarifario do Servico Convencional, foi delegada a Associacdo das
Empresas de Transporte Coletivo Urbano de Campinas — TRANSURC, pelo Decreto
n° 11.909 de 31 de julho de 1995 e permanece sob sua responsabilidade até o

momento.
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1.6.6 Modelo Atual de Remuneracao dos Operadores

Em 1995 foi implantada a Camara de Compensacéao Tarifaria — CCT, de acordo com
0 que determinava a Lei n® 7.748, de 29 de dezembro de 1993, e as disposicdes
estabelecidas nos aditivos aos termos de permissdo, assinados naguele ano. Em
virtude da TRANSURC arrecadar os montantes referentes a venda antecipada de
passagens, a CCT era operacionalizada pela Associacdo, de acordo com as
determinacbes da EMDEC. Basicamente, estava estabelecido que as
permissiondrias seriam remuneradas pela divisdo da receita tarifaria (venda
antecipada de passagens mais pagamento em dinheiro) de acordo com a
participacdo do custo operacional de cada empresa na composicdo do custo

operacional de todo o Servico Convencional.

Esta situacdo perdurou até marco de 1997, quando a Lei n°® 9.227, de 07 de marco
daquele ano revogou a Lei n° 7.748/93. A partir de entdo a EMDEC deixou de
determinar a forma de remuneracdo das empresas permissionarias, permanecendo
na gestdo de procedimentos de venda antecipada de passagens e cadastro de

usuérios, além de acompanhar os dados respectivos.

A despeito da revogacdo da Lei n® 7.748/93, as permissionarias e a TRANSURC
mantiveram a remunerag¢do por meio de CCT, porém com algumas alteracdes em

relacdo ao que havia sido estabelecido pelos aditivos aos termos de permissao.

Essas alteracbes referem-se a introdugdo de parametros de passageiros
transportados e quildmetros rodados por cada uma das permissionarias para divisdo

da receita tarifaria.

. zi de Brite——
Secretaria de Transportes wilson FOIg0% il de Liitac22432

Presidente da Comissao



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

1.7 Sistema Integrado e a Nova Organizacdo Operacional

1.7.1  Alntegracdo no Transporte Publico

O transporte coletivo publico efetuado a maneira tradicional prové o usuéario de
opcOes de destino vinculadas ao itinerario da linha e suas adjacéncias, ao custo de
uma tarifa. Isto atendia a populacdo enquanto o valor da tarifa possibilitava
integracdes fisicas a um custo suportavel pelo poder aquisitivo do usuério. A queda
da demanda ao longo da ultima década levou a um ciclo vicioso que elevava a tarifa
e afugentava os usuarios. Neste mesmo sistema, as pressfes pela criacao de novas
linhas e atendimentos levavam ao estabelecimento de servicos sobrepostos e
concorrentes, que contribuiam para a reducdo de eficiéncia do sistema como um
todo. Com o crescimento da cidade, formou-se um emaranhado de linhas que
provocou acumulo de passageiros nas paradas, filas de 6nibus pelas vias principais,

dificuldades de embarque e desembarque, entre outros inconvenientes sérios.

A resposta tecnicamente correta para este problema € a integracdo dos servigos. Em
muitas cidades a integracdo se da em locais fechados, assim como ocorre em
alguns terminais em Campinas, o que melhora o atendimento a populacdo e
possibilita alguma racionalizacdo de servicos, mas se limita a regido servida pelos
locais de integragcdo. A bilhetagem eletrdnica possibilita a integragdo em qualquer
ponto da cidade, sem necessidade de uma estrutura pesada e cara, coOmo 0S
terminais fechados. A liberdade de escolha de local de integracdo traz a vantagem

de o usuéario optar pelo local mais conveniente para si, otimizando sua viagem.

A bilhetagem ainda da ao gestor do transporte uma enorme flexibilidade de
formulacdo de politicas tarifarias e de integracdo, ndo se limitando a formulacdes

prontas e rigidas. Constitui-se ainda em uma ferramenta muito poderosa para
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gestao, possibilitando a calibracdo continua do sistema, melhorando a adequacéao

de oferta e demanda.

Observa-se, em um sistema tradicional, o compartihamento dos corredores
estruturais por um namero muito grande de linhas. Esta superposi¢cdo provoca a
saturacdo do leito viario, o desperdicio de lugares oferecidos, a dificuldade de
informar ao usuario, a espera longa e desconfortavel nos pontos. A troncalizacéo
reduz a disperséo da rede, oferecendo frequiéncia maior nas linhas remanescentes,
0 que adianta a primeira parte da viagem e possibilita melhor ocupacéo dos veiculos
e abrigos nos locais de maior concentracdo de pessoas. As linhas alimentadoras tém
seus trajetos encurtados, por vias de transito moderado, possibilitando muito melhor

regularidade.

A integracdo proporciona ainda ao usuario um numero muito maior de opgdes de
destino, que aos poucos serdo incorporados ao seu costume, provocando uma

necessidade de freqUente reavaliacdo das condicdes de oferta do sistema.

1.7.2 O Modelo da Nova Rede Integrada de Campinas

A definicdo primeira da rede do Sistema de Transporte Coletivo Publico — INTERCAMP
foi de adotar integracdo temporal sem restricdo, ou seja, a tarifa permitira liberacéo
das catracas em outros veiculos por um periodo de tempo apdés a primeira
passagem. Uma série de razfes técnicas e a aceitagdo deste modelo pelos usuarios
em locais onde este sistema ja foi implantado, norteou esta tomada de decisdo. A
partir dela foi possivel propor uma nova rede que permita que pelo menos 95% dos
usuarios facam seus deslocamentos com o pagamento de apenas uma tarifa, no

periodo horério estabelecido.

Outras definicbes também tiveram importancia fundamental no desenho, como a

opcao por portas a esquerda nos veiculos que trafegam nos jcofredores mais
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carregados. Isto facilita o projeto e a implantacdo de paradas ao longo dos
corredores, possibilitando ao veiculo trafegar na faixa da esquerda da via, que tem
menos interferéncias e permite maiores velocidades meédias, maiores fluxos de
passageiros e consequentemente melhor aproveitamento do sistema viario. A faixa
da esquerda € a mais nobre da via. A priorizacao do transporte coletivo pressupde o
uso desta faixa para assegurar o melhor desempenho possivel do transporte na
infra-estrutura existente. As paradas no canteiro central reduzem drasticamente os
conflitos gerados pela implantacdo proxima a estabelecimentos comerciais,
permitindo alocagéo por critérios técnicos de transporte, aumentando a eficiéncia do
sistema. Na regido da rétula, os canteiros centrais possibilitardo embarques e
desembarques em ambas as laterais das plataformas simultaneamente, favorecendo

possiveis integracdes, com atendimento mais rapido a um fluxo maior de veiculos.

Os corredores Ouro Verde, Campo Grande e Nova Aparecida serdo adaptados para
a utilizacdo de portas a esquerda, dados os fluxos atuais de passageiros e veiculos.
Os demais corredores ainda permanecerdo com paradas a direita. A rotula central
terd paradas que aceitardo tanto portas a direita quanto a esquerda. Os atuais
terminais permanecerdo no sistema, porém serdo abertos, para bilhetagem
embarcada. Receberdo melhorias, de forma a aproveitar a possibilidade de
embarque e desembarque pela porta a esquerda dos veiculos, e adaptacdes para
permitir a acessibilidade de deficientes e pessoas com mobilidade reduzida. Estas
adaptacdes incluem rampas, telefones publicos, sanitarios, area reservada de

embarque, piso podotatil, sonorizacao, informacgdes e outras.

De uma maneira geral, os corredores terdo prioridade de trafego. Onde o fluxo de
onibus for mais intenso, sera adotada a faixa exclusiva ou preferencial para estes
veiculos. Estas faixas somente serdo segregadas se 0s aspectos construtivos do
local assim o exigirem. No mais, a divisdo entre a faixa de 6nibus e as demais faixas
sera por pintura de solo. Desta forma, havendo anormalidades em qualquer trecho
do corredor, ficard muito mais facil para os agentes de transito adotarem alternativas

menos traumaticas. A inexisténcia de barreiras fisicas tamb%orciona boa
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VETUTE TS

integracao paisagistica entre os dois lados da via, reduzindo o efeito cicatriz que um

corredor geralmente causa a cidade.

As estacbes de transferéncia serdo criadas ao longo dos corredores e na éarea
central, para permitir uma maior concentracdo de passageiros e assegurar
transferéncias confortaveis e seguras. As estacOes de transferéncia terdo um porte
maior que as paradas comuns, serdo cobertas e localizadas adequadamente a
permanéncia tranquila e segura dos usuarios. Outras, inclusive serdo monitoradas
por cameras filmadoras vinculadas a Central Integrada de Monitoramento, Comando

e Controle.

As paradas terdo o piso a 280mm acima do leito da via, um pouco acima dos 150mm
gue normalmente se observa nas guias normais. Esta altura ajuda no embarque,
dado que a altura do primeiro degrau do veiculo varia de 370mm a 450mm acima do
leito da via. Por outro lado, ndo interfere na paisagem, como as paradas niveladas
com o piso do veiculo. O acesso de deficientes sobre cadeiras de rodas também fica
muito favorecido, dado que a inclinacdo da rampa de acesso dos Onibus de piso

baixo fica muito mais suave.

As paradas serdo modulares, de forma a acomodar demanda e oferta caracteristicas
de cada regido. Por outro lado terdo uniformizacéo de padrdo construtivo para serem

facilmente reconhecidas visualmente.

1.7.3  Condic¢des Especificas do Modelo

A rede de linhas foi redesenhada. A abrangéncia espacial foi conservada e as
ligagbes mais importantes foram mantidas ou pouco modificadas. O numero total de
linhas seré& reduzido. Algumas novas ligacdes foram criadas em substituicdo a outras

eliminadas. O dimensionamento de cada linha levou em conta a pesquisa Origem e
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VETUTE TS

Destino de 2003 @ feita para a EMDEC, observando particionamentos de demanda
semelhantes a distribuicdo de demanda atual de catraca, complementado por
critérios de migracdo das linhas extintas, assumindo suposi¢cdes de formas de

integracao.

O transporte no periodo noturno, mais especificamente na madrugada, sera feito
conforme uma Rede Noturna especial, adequada ao horario e sua demanda, que
possibilitara que profissionais que encerram suas atividades no periodo cheguem a
uma distancia relativamente préxima de suas residéncias, de forma que possam
completar sua viagem por meios proprios sem muita dificuldade. Possibilitara
também que pessoas que demandam dos servicos médico-hospitalares, policiais ou

mesmo de lazer noturno se valham do transporte coletivo.

Este modelo inclui um intenso trabalho de informacdo, dado que uma série de
costumes da populacdo poderdo ser mudados e € necessario que o usuario tenha
muito claras as regras de utilizacdo do sistema. Cada estacdo de transferéncia e
terminal devera ter painéis explicativos, mapas e outros recursos de comunicacao.

Outros tipos de veiculacdo deverdo ser utilizados com esse fim.

O novo modelo prevé também a divisdo do municipio em quatro areas operacionais.
Cada é&rea terd uma concessionaria e terda algumas linhas operadas por
permissionarios que hoje operam o Servico Alternativo Seletivo®. Esses operadores
estardo vinculados ao Bilhete Unico, aceitando integracdo temporal e sendo
remunerados segundo as regras deste sistema. O Bilhete Unico sera gerenciado
pela EMDEC, que tera as atribuicdes de gerar créditos e operacionalizar o Sistema
de Compensacédo de Receitas — SCR.

1 Pesqluisa de Origem/Destino realizada pela EMDEC em 2.003.
2 O Sistema Alternativo tem contrato até fevereiro de 2.007, porém, de acordo com a Lei n® 12.329 de 27 de julho de 2.05, podera ser aditado por até
mais 5 (cinco) anos.
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A rede integrada cria uma forte interdependéncia entre as diversas linhas e servigos.
Um sistema de monitoramento acompanhara os deslocamentos dos veiculos
permitindo a analise de cumprimento de horérios, itinerarios, intervalos e outros
parametros espaco-temporais.

Para facilitar a adequacdo entre oferta e demanda, é importante o bom
dimensionamento da frota, de forma a atender as especificidades de cada servico.
Assim, foram admitidos novos tipos de veiculo no sistema, que possibilitardo
aumento de eficiéncia ou melhoria de desempenho no atendimento a situacdes

especificas.

A identidade visual sera alterada segundo novos padrdes e cada area terd uma cor

caracteristica, para melhor orientacao do usuario.

1.7.4 Politica Tarifaria

A seguir € apresentada a politica tarifaria Sistema de Transporte Coletivo Publico —
INTERCAMP, abrangendo os Servicos Convencional e Alternativo, de acordo com a
legislacdo em vigor que promoveu a reorganizacdo do sistema de transporte
coletivo, em especial a Lei n°® 12.329, de 27 de julho de 2005, o Decreto n°® 15.244,
de 29 de Agosto de 2005, e o Decreto n° 15.278, de 06 de outubro de 2005.

1.7.4.1 Tarifa

Conforme definido no Decreto n°® 15.244, de 29 de Agosto de 2005, tarifa é o prego
publico fixado pelo Poder Executivo, a ser pago pelo usuario do Sistema de

Transporte Coletivo Publico.
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1.7.4.1.2 Principios da Politica Tarifaria

A politica tarifaria do sistema de transporte coletivo no municipio de Campinas
Sujeitar-se-a, dentre outros principios, aqueles estabelecidos no artigo 4°, da Lei n°
11.263/02, em especial:

CAMIQO 4% .o

| . Atendimento a toda a populacéo;

IV. Integracgédo entre os diversos meios de transporte;

V. Complementaridade e manutengdo da sustentabilidade econdomica das
varias modalidades de transporte;

VI. Garantia de acessibilidade as pessoas com deficiéncia;

VIIl. Pregos socialmente justos;

VIIl. Tratamento integrado e compativel com as demais politicas urbanas.”

Esses principios nortearam o Poder Publico em toda a reorganizac@o do sistema de
transporte coletivo que, de forma responsavel, sem descuidar da sustentabilidade
econbmica dos servi¢cos, busca utilizar o transporte coletivo como uma ferramenta

em favor das politicas de inclusédo social e de redistribuicdo de renda.

Tal reorganizacdo afeta ndo somente a estrutura tarifaria a ser implementada, que
contemplard a integracdo temporal, como também o0s aspectos institucionais e
operacionais, que visam implantar uma rede de transporte coletivo integrada e sem

concorréncia predatoéria entre os servicos ou operadores.

Um dos principais instrumentos para efetivacdo da nova politica tarifaria sera a
integracdo temporal, por meio do Bilhete Unico, que abrangera todo o sistema de
transporte coletivo publico e tera efeito sobre a redistribuicdo de renda, na medida

em que trar4 economia para os usuarios e reducao nos tempos de deslocamento.
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A economia financeira para o usuario advira da possibilidade de efetuar, dentro do
periodo de uma hora, até 2 (dois) transbordos de dnibus para chegar ao seu destino,
com o pagamento de uma Unica tarifa. Os usudérios que rotineiramente necessitarem
realizar mais de 2 (dois) transbordos para conclusdo de sua viagem, deverdo se

cadastrar para obter tal beneficio.

A reducdo do tempo de deslocamento do usuério decorrera do fato deste deixar de
ser cativo de um unico itinerério, podendo escolher a combinacéo de linhas que Ihe
proporcione o0 menor dispéndio de tempo. Contribuira também para reducdo do
tempo de viagem o aumento da velocidade média dos Onibus, possibilitada pela

priorizagdo do transporte coletivo nas vias publicas e pela racionalizacéo da rede.

A introducdo da integracdo temporal também sera um importante instrumento de
inclusdo social, a medida que permitira as pessoas, principalmente aquelas que
moram mais longe, acessarem a um menor custo os mais variados locais em busca

de empregos, escolas, e servigos diversos.

1.7.4.3 Competéncia para Definicdo da Politica e Estrutura Tarifarias

Conforme artigo 19, da Lei n°® 11.263/02, cabe ao Poder Executivo Municipal

“estabelecer a estrutura tarifaria para o servico de transporte coletivo, definindo os

tipos de tarifas a serem praticados e os seus respectivos valores”.

1.74.4 Estrutura Tarifaria

N&o estdo previstas alteragdes na estrutura tarifaria descrita no item 1.6.1, exceto

pela introducéo do conceito de integracao temporal, como jaA mencionado. Destarte o
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sistema de transporte coletivo publico permanecera com tarifa Unica, respeitando o0s

beneficios tarifarios ja citados no item 1.6.1.2.1.

Os maiores de 65 anos terdo a opcao de se cadastrar para obter o cartdo eletronico
que lhes permitird transpor gratuitamente as catracas dos veiculos do sistema de
transporte coletivo publico, facilitando o embarque e transito dos usuarios no interior

dos veiculos.

1.7.4.41 Servico Seletivo

O Servico Seletivo continuara operando com tarifa diferenciada e superior ao Servigco
Convencional e Alternativo, conforme preceitua o 8§2° do artigo 2°, do Decreto n°®
15.244/05, ndo se sujeitarda as obrigacbes de universalizacdo, continuidade e

modicidade tarifaria.

1.7.45 Critérios para determinacao da tarifa

A tarifa do sistema de transporte coletivo publico é estabelecida com base nos
principios citados no item 1.7.4.2 - Principios da politica tarifaria, em especial

guanto a sustentabilidade econdmica dos servicos e tarifas socialmente justas.

Como uma das formas para garantir a sustentabilidade econémica dos servicos, 0
artigo 22 da Lei n°® 11.263/02, determina que as tarifas serdo estabelecidas com

base em planilhas de custos elaboradas pela EMDEC.

O Decreto n° 15.278, de 06 de outubro de 2005, que institui o Sistema de
Compensacdo de Receitas, estabelece, ainda, que o0s estudos e planilhas

elaborados pela EMDEC deverédo considerar:
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Artigo 11 — oo,

| — Custos operacionais;

[l — Investimentos;

Il — Remuneracao dos operadores;

IV — Receitas tarifarias, extratarifarias e dados de demanda;

V — Saldo de passagens em créditos monetarios ainda ndo utilizados
pelos usuérios, nos termos do artigo 17 deste decreto.

Paragrafo Unico - Os itens previstos nos incisos | e 11l serdo considerados
conforme metodologia estabelecida em regulamentacao prépria, no edital
de licitac&o, nos contratos de concesséo e nos termos de permissao e nos
contratos.”

A metodologia para apuracdo dos custos operacionais, 0S investimentos e a
remuneracao dos operadores que integrardo os estudos a serem considerados no
estabelecimento de tarifa do sistema de transporte coletivo publico, estdo descritos

no Anexo VI.

Todos estes elementos sdo variaveis que devem ser trabalhados pelo Poder Publico
e pelos operadores do sistema, visando garantir a modicidade tarifaria. Nao sendo
suficientes os esforcos para evitar majoracao da tarifa, esta podera ocorrer apés a
analise dos estudos elaborados pela EMDEC, sempre mediante solicitacdo de um ou

mais operadores do sistema de transporte publico coletivo.

Também ha a possibilidade da ocorréncia de superavit do sistema, situacdo em que
este saldo podera ser utilizado para melhorar a qualidade de prestacao do servico,
ou para promover uma reducdo da tarifa, mediante iniciativa do Poder Publico, ou

solicitacdo de um ou mais operadores.

. zi de Brite——
Secretaria de Transportes wilson FOIg0% L cil de Liitaca2442

jssao ES
Presidente da Comissao E



PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS

1.7.4.6 Servico Seletivo

A determinacdo da tarifa do Servico Seletivo é pautada por dois parametros: deve
ser superior a tarifa do sistema de transporte coletivo publico e deve garantir
sustentabilidade econémico-financeira ao servico. Neste passo, o valor da tarifa
deve, além de garantir a cobertura dos custos de servigo, especificar nichos de
mercado para minimizar a concorréncia com o sistema de transporte coletivo

publico, garantindo também a sustentabilidade econémica deste ultimo.

O Servico Seletivo ndo estd sujeito a politica de tarifa Unica, sendo possivel o
estabelecimento de tarifas diferenciadas em funcdo das diversas peculiaridades
desse servigo.

. zi de Brite——
Secretaria de Transportes Wilson F‘;‘g(’, Especial de Licitaca© 443

presidente da Comi



